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ACTUALIDAD

Ambos destinos han presentado importantes alzas en la demanda, sobre todo desde 2023

Antofagasta y Calama lideran rutas
interregionales desde Carriel Sur

EI MTT revel6 un
mayor interés por
este tipo de vuelos
directos, que reducen
costos y tiempos de
viaje. El aeropuerto
de Talcahuano es el
segundo del pais con
el mayor alza.

Por Francisca Pacheco Pérez
cronicaicdiarioelsurcl

1 Ministerio de Transportes
Ey Telecomunicaciones

(MTT) constatd un creci-
mientointeranual de 12,6%enel
trdfico aéreo interregional, cuyas
rutas conectan de forma directaa
distintas regiones del pais, sin la
necesidad de realizar escalas en
Santiago.

El informe reveld que 544.757
pasajeros salieron desde el aero-
puertoCarriel Sur de Talcahuano
el primer semestre de 2025, lo que
representa un incremento del
37,7% encomparacion al mismo
periodo de 2019.

Despuésdel aerédrome La Flo-
rida de La Serena, Carriel Sur ha
presentado los mayores avances
en descentralizacionde rutas. De
hecho, entre 2019 y 2025 los pa-
sajeros localescon destinoa San-
tiago descendieron de 80,2% a
61,1%, lo que representa una ba-
ja de 19 puntos porcentuales.

Sise realizaesta mismacompa-
racion interdecenial la brecha es
aun mayor, pues en 2015 el aero-
puerto Arturo Merino Benitez de
Santiago representaba un 98,5%
delos viajes desde Biobio. Este cre-
cimientose ha concentrado parti-
cularmente en losdestinos Anto-
fagasta y Calama. Solo el primer
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semestre de este afio ambas ciu-
dades captaron el 26% de los pa-
sajeros embarcados.

Se trata de un alza sostenida
que se empezo a constatar sobre
todo desde 2023; en junio de ese
afio la primera ciudad registrd
42.639 viajes desde Talcahuano,
mientras que en el mismomesde
2025 fueron 77.924. Un fendme-
no similar ocurre con Calama,
que en este mismo periodo pasé
de transportara 30.262 pasajeros
aun total de 67.343.

Desde JetSMART y LATAM Air-
lines Group detallaron las rutas

que han habilitado y sefialaron
que las nuevas dindmicas evi-
dencian unademanda sostenida
por estas alternativas. A la hora
de lanzar este tipo de rutas, “se
consideran factores como la de-
manda de pasajeros, el perfil de
los pasajeros y el impacto en
ahorro de tiempo de viaje que
tendrd el pasajero al no pasar por
Santiago”, sefialé Maria Paz Villa-
sante, gerente estrategia comer-
cial de LATAM.

OFERTA DE VUELOS
Actualmente, JetSMART es la

aerolineaque mdsvuelosinterre-
gionalescontempladesde Carriel
Sur. Gabriela Leon, country ma-
nager de la empresa, explicé que
-mas alld de Santiago- son cinco
las altemativas interregionales:
Antofagasta y Calama, con siete
vuelos por semana; lquique, con
cinco; La Serena y Arica, que en-
tre septiembre y marzo también
contempla cinco viajes semana-
les, y cuatro el resto del ano. A
partir de noviembre, ademds, se
reanudard la ruta Puerto Montt -
Balmaceda, disponiendo de tres
vuelos porsemana y cuatro entre
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la temporada estival, de diciem-
bre a febrero.

Desde Latam, en tanto, la ofer-
tase conforma portres rutasinte-
mregionales: hacia Antofagasta,
Puerto Montty Calama, propues-
taque igualmente se condice con
la demanda actual Solo en julio
de 2025, la empresa realizé cerca
de 250 vuelos a dichos destinos,
considerandoida y vuelta.

PERFIL DEL PASAJERO

La directiva de LATAM sostu-
vo que las alternativas directas
desde Biobio hacia Antofagastay

61,1%

de los pasajeros que han
viajado desde Carriel Sur
este afo lo hacen hacia
Santiago, mientras que en
20189 era un 80,2%.

244 mil

pasajeros salieron desde
el aeropuerto Carriel Sur
el primer semestre de
este afo, un 37,7% mas
que en el de 2018.

Calama “permiten un ahorro de
tiempo de hasta 3,5 horas por tra-
me, lo que es ampliamente valo-
rado por el pasajero corporativo”.

Este tipo de usuarios,en el caso
delaeropuerto local, “pertenecen
a la industria forestal, portuaria,
energética y de servicios, mien-
tras que en Puerto Monttse vincu-
lan a la industria salmonera, lo-
gisticay de turismo. A losanterio-
Tes S¢ agregan pasajeros universi-
tarigs”, anadid.

En este mismo contexto, la eje-
cutiva de JetSMART preciso que
el perfil del pasajero local *ha es-
tado marcado histéricamente por
trabajadores de sectores estratégi-
coscomolamineria, energia, pes-
ca, acuicultura y servicios”, no
obstante los ultimos anos tam-
bién “se ha sumado un segmento
creciente de viajeros porocio y tu-
rismo interng”.

Esosi,enfatizé en laimportan-
cia de modernizar los sistemas
para efectuar aterrizajes con ba-
ja visibilidad, explicando que el
actual sistema de aterrizaje por
instrumentos (ILS) es limitado y
costoso. “Una politica nacional
de mantenimiento y renovacicn
tecnologica permitiria consoli-
darla conectividad interregional
yevitarinterrupciones como las
que han afectado a Concepeidn,
donde el ILS CAT IIT permanece
5", planted.




