
El mercado está acelerando.
Según la Asociación Na-

cional Automotriz de Chile
(ANAC), en el primer semestre de
2025, uno de cada diez autos nue-
vos vendidos en Chile (10,5%) fue
de baja o cero emisiones, equiva-
lente a 15.000 unidades comercia-
lizadas, de las cuales, 2,9% corres-
pondió a vehículos electrificados
enchufables y 7,6% a electrifica-
dos no enchufables.

A nivel mundial, la Agencia In-
ternacional de Energía reportó que
los vehículos eléctricos represen-
taron el 18% de las ventas de au-
tos nuevos en 2024, con Noruega
y China liderando la lista; mientras
que en la región, tras Chile, Colom-
bia cerró 2024 con un 8,5% y Bra-
sil con un 7%. 

Las razones del liderazgo chile-
no son múltiples. En apenas cua-
tro años, los modelos eléctricos
han experimentado una caída sig-
nificativa en sus precios de entra-
da. Según un estudio de Bci, en
2021, un auto eléctrico costaba en-
tre $45.000.000 y $70.000.000.
Hoy, hay modelos disponibles
desde los $12 millones.

Al mismo tiempo, la oferta se ha
diversificado. “Si hace un año eran
no más de 20 marcas con apenas
60 modelos a la venta, hoy las mar-
cas son 64 y hay más de 190 mo-
delos con estas tecnologías dispo-
nibles”, dice Diego Mendoza, se-
cretario general de la ANAC.

“Las principales causas del au-
mento vienen de de las propias

marcas, y otra motivación ha sido
evitar una potencial multa por la
nueva Ley de Eficiencia Energéti-
ca”, añade Martín Bresciani, presi-
dente de la Cámara Nacional de
Comercio Automotriz de Chile.

Por supuesto, a la par de los ve-
hículos ha crecido la infraestructu-
ra de carga. En 2018 eran apenas
24 los puntos de recarga, termina-
les que a marzo de 2025 llegaron a
unos 3.700, 80% de los cuales son
rápidos, según Bci.

Corriendo hacia 2035

Pese a las cifras récord, los vehí-
culos eléctricos en Chile enfrentan
desafíos que frenan su masifica-
ción, siendo difícil que se logre la
meta establecida en la Estrategia
Nacional de Electromovilidad, que
busca que a 2035, el 100% de los
nuevos automóviles vendidos

sean cero emisiones.
Una de las trabas, aseguran los

expertos, es que la infraestructura
de carga sigue fuertemente con-
centrada en la Región Metropolita-
na y el acceso residencial a carga-
dores es bajo. Por otra parte
—agregan—, no existen subsidios
directos o incentivos fiscales sig-
nificativos para la compra de vehí-
culos eléctricos en el país.

“Es poco probable alcanzar la
meta a menos que se intensifiquen
y aceleren las medidas, con un des-
pliegue masivo de infraestructura,
incentivos sostenidos y un plan in-
tegral con metas intermedias cla-
ras”, dice Marcos Orchard, director
del Centro para la Aceleración de la
Movilidad Sustentable (CASE),
quien recalca además la necesidad
de dinamizar el mercado de usados
y ampliar la oferta de modelos co-
mo camiones ligeros.

CARRERA POR LA ELECTROMOVILIDAD:

Chile bate récord en
venta de autos “verdes”,
pero aún no despega 
A junio, el 10,5% de los cero kilómetros fueron de bajas emisiones,
pero falta infraestructura para alcanzar la meta de 100% a 2035.
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La oferta
creció
fuertemente.
Hoy existen 64
marcas y hay
más de 190
modelos con
estas
tecnologías
disponibles
para el
mercado.

Según World Weather Attribution, el cambio
climático hizo que la ola de calor que afectó en
julio a Noruega, Suecia y Finlandia fuera dos
°C más cálida y al menos 10 veces más proba-
ble de lo que habría sido en un mundo sin 1,3 °C
de calentamiento global. Durante semanas, las
temperaturas superaron los 30 °C, generando
hospitales saturados, incendios forestales,
floraciones de algas tóxicas y un fuerte impac-
to en ecosistemas.

Expertos advierten que fenómenos así, hoy
estimados cada 50 años, podrían volverse
cinco veces más frecuentes hacia 2100 si no se
abandonan los combustibles fósiles, lo que
implica un cambio radical en la matriz energé-
tica vigente. 

Cambio climático
provocó ola de calor
récord en Europa

BREVES

Tras dos años y medio de conversaciones y
seis rondas de negociación, la ONU volvió a
fracasar en su intento de acordar el primer pacto
global contra la contaminación por plásticos. La
reunión en Suiza, con 180 países, terminó sin
consenso y con la promesa de retomar el debate.

El principal obstáculo es la producción: la
Unión Europea y otras 80 naciones exigen limi-
tarla, mientras que Arabia Saudita, Estados
Unidos, India y Rusia rechazan incluir este punto
y piden centrarse solo en la contaminación.

El proceso comenzó en 2022, cuando casi 200
países acordaron crear un instrumento vinculan-
te que abarcara todo el ciclo de vida del plásti-
co, incluida su fabricación.

ONU: Fracasa primer
tratado contra los
plásticos
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CIFRAS

Solo
36,64% 
de las aguas
residuales
domésticas
recibieron
tratamiento
adecuado, según
indicador ODS.

Menos
del 50%
de las aguas
residuales de la
región reciben
tratamiento, de
acuerdo a la Cepal. 

Chile y
México
son los países con
mejor tratamiento de
aguas servidas, por
sobre el 60%, según
OCDE. Les siguen
Argentina, Brasil y
Perú, con cifras
entre 35% y 60%.
Mientras que
Colombia, Costa
Rica y Paraguay
están bajo el 30%. 

A 2024 en
Latinoamérica

Terminó sin consenso y con la promesa de
retomar el debate.
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