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Vitacura cuestiona nuevo mall de
Cencosud: preveé alza de 270% en
tiempos de desplazamiento

Las municipalidades de Vitacura y Huechuraba coincidieron en sus criticas al proyecto del nuevo
centro comercial, advirtiendo un alto impacto en la movilidad y sefialando deficiencias técnicas en
los estudios presentados por Cencosud.

LEONARDO CARDENAS

La Municipalidad de Vitacura endure-
cio sus reparos al nuevo mall que pretende
construir en la comuna, al advertir que la
iniciativa provocard un incremento sig-
nificativo en la movilidad del sector. De
acuerdo con microsimulaciones realizadas
por asesores técnicos, los tiempos de viaje
en hora punta laboral aumentarian en un
270%, incluso considerando las medidas de
mitigacién comprometidas por el titular.

En un oficio remitido al Servicio de Eva-
luacion Ambiental (SEA), la alcaldesa Ca-
mila Merino sostuvo que la adenda pre-
sentada por Cencosud mantiene “errores,
omisiones e inexactitudes”, junto con “eva-
luaciones erroneas y medidas de mitigacion
insuficientes”. El municipio subrayo que la
propia autoridad sectorial de Transportes
inicié un proceso de invalidacién del In-
forme de Mitigacion de Impacto Vial (IMIV)
aprobado para la obra, por “posibles vicios
administrativos e insolvencias técnicas”.

El “Centro Comercial Cencosud Shop-
ping” se emplazard en la comuna de Vita-
cura, junto al Colegio Saint George. El pro-
yecto contempla una inversion de US$125
millones y estard ubicado a un costado del
establecimiento educacional.

Segun Cencosud, es un centro comercial
al aire libre, de baja escala y poca altura,
disenado con un enfoque barrial y familiar.
La propuesta busca integrar espacios dedi-
cados al deporte, la cultura y la gastrono-
mia, fomentando asi un entorno amigable
y orientado a la comunidad.

El documento firmado por la alcaldesa
Merino recalcé que la operacién del pro-
yecto alterard de forma significativa los
sistemas de vida y costumbres de los veci-
nos, generando alta saturacion en el Puente
Centenario y la avenida Santa Maria, dos de
los accesos principales al drea de emplaza-
miento.

El andlisis técnico encargado por Vitacura
muestra que, en un escenario con proyecto
mitigado, la densidad vehicular se incre-
mentaria en 97%, mientras que los vehi-
culos efectivamente servidos disminuirian
en 6%, confirmando la insuficiencia de las
medidas comprometidas.

El municipio también reparé en la pro-

puesta de 4.450 estacionamientos para bi-
cicletas, cifra inédita para un centro comer-
cial en Chile. Para dimensionar el contraste,
el Costanera Center —propiedad del mismo
grupo- cuenta con 800 cupos, y el Bici HUB
de MUT, el mds grande actualmente, ofrece
2.000 plazas. Vitacura advirtié que no bas-
ta con inflar los nimeros sobre el papel y
exigio que se construya infraestructura de
calidad, similar a la del Bike Costanera, que
otorgue seguridad y resguardo a los usua-
rios, evitando que el mall incentive aun mas
el uso del automavil.

La Municipalidad de Vitacura encargo
una asesoria externa en transporte al inge-
niero civil Pablo Sommariva, cuyo informe
sirvié de base para el cuestionamiento.

SIMULACIONES

En sus observaciones, el municipio enfa-
tiza que las microsimulaciones indepen-
dientes detectaron un efecto de magnitud.

“El efecto que tiene la demanda del pro-
yecto en el drea de influencia, incremen-
tando un 97% el numero de vehiculos por
kilometro en una via (o densidad), mien-
tras que los vehiculos servidos disminuyen
en un 6%. Finalmente, poner énfasis en los
tiempos de viaje, los cuales aumentan en
un 270%, constituyéndose asi en un impac-
to significativo en los tiempos de desplaza-

miento enel sector araizdel funcionamien-
to del proyecto, incluso considerando las
respectivas obras de mitigacion propuestas
por el Titular”, se lee en el oficio.

“Preocupa en particular la alta saturacion
que de acuerdo al mencionado estudio se
concentrard en Puente Centenario y su en-
torno, asi como en Av. Santa Maria, frente al
proyecto”, concluye.

Vitacura también reprocho la defensa de
Cencosud al ampararse en la aprobacion
previa del IMIV. El municipio recordé que
la propia Seremi de Transportes se encuen-
tra revisando la validez de ese permiso, por
lo que, a su juicio, resulta improcedente se-
guir adelante con la tramitacién ambiental.

“A la luz de los antecedentes expuestos, y
teniendo presente los resultados obtenidos
en la microsimulacion en el drea de influen-
cia, es posible concluir que la demanda del
proyecto generara impactos significativos
en los tiempos de viaje y desplazamiento en
el sector, incluso considerando la totalidad
de medidas de mitigacion comprometidas
en el IMIV, haciendo evidente que dichas
mitigaciones son insuficientes”, senala el
oficio firmado por la alcaldesa.

HUECHURABA
Otro que también cuestiond el proyecto
fue el el alcalde de Huechuraba, Maximilia-

no Luksic. A través de un escrito, la Muni-
cipalidad expres6 su preocupacion por las
consecuencias que esta iniciativa podria
tener en la comuna.

En primer lugar, si bien el titular del pro-
yecto sostiene que no habra afectacion a la
libre circulacién y que los resultados del
IMIV (indice de Movilidad Interurbana Ve-
hicular) respaldarian esta afirmacion, los
argumentos presentados carecen de con-
sistencia. Tal como estd formulado actual-
mente, el proyecto —sin contemplar medi-
das compensatorias dentro de la comuna
de Huechuraba— “aumentard los flujos ve-
hiculares y tiempos de desplazamiento”.

En este sentido, destaca el caso de Ca-
mino La Pirimide, considerado un acceso
estratégico al futuro centro comercial. Esta
via no cuenta con sistema de TAG, lo que la
convierte en una alternativa atractiva para
evitar peajes. Esto, sumado a los nuevos
servicios que se incorporardn con el pro-
yecto, probablemente incrementard el ya
elevado flujo vehicular. De hecho, la propia
comunidad ha identificado y valorado Ca-
mino La Pirdmide como una ruta clave para
la conectividad local.

Ante esta situacion, la Municipalidad de
Huechuraba dice que ha anticipado el pro-
blema, solicitando a la empresa medidas de
compensacion adecuadas. Estas deberian
incluir inversiones que mitiguen el impacto
generado por el desarrollo urbano asociado
al proyecto, como la habilitacién de la bidi-
reccionalidad de Camino La Pirdimide y la
incorporacion de ciclovias.

Ademds, agrega que el levantamiento de
informacion realizado por el titular, basado
en encuestas en terreno, entrega una carac-
terizacion incompleta de los flujos de trans-
porte en la comuna. Si bien se identifican
vias estructurantes como Américo Vespucio
Norte (AVO 1), El Salto, Recoleta y Camino
La Pirdmide, y se reconocen horarios pun-
ta (07:00-09:00 y 18:00-20:00), el andlisis
carece de una evaluacion integral de la cali-
dad de vida y del bienestar urbano, senala
el municipio. En particular, agrega que no
se analiza la calidad del espacio publico
vial, factor esencial para determinar si las
rutas existentes promueven una movilidad
activa y segura.@



