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imiramosen perspectiva 
S el mapa global, por nues- 

tros océanos circulan, en 
distintos momentos, más de 
16.500 portacontenedores que 
transportan mercancías de ex- 
portación. Estosignifica unos 32 
millones de TEU (Twenty-foot 
Equivalent Unit) en navegación. 
Históricamente, los mares han 
sidosurcados pornaves petrole- 
ras. No hace mucho, en 2022, 
circuló el primer portacontene- 
doresnoruego con propulsión 
no contaminante, el Yara Birke- 
land, 100 %eléctrico. Un primer 
paso querápidamente fueimita- 
do porotros países, al punto que 
hoy la flota alternativa encarga- 
daaastileros estáa punto desu- 
perar en cantidad de TEU ala 
convencional, conel objetivo de 
alcanzar las cero emisiones en 
2050. 

Eneste proceso conjunto de 
laindustrianaviera mundial, aí- 
neado conlos objetivos trazados 
pora mayoría delas organiza- 
cionesinternacionales y gobier- 
nos, tomó la bandera el gigante 
danés Maersk, uno de los más 
grandes operadores globales de 
la flota mundial de portaconte- 
nedores. Esta empresa contabi- 
liza 100.000 buques comercia: 
lesenel mundo, que consumen 
alrededor de300 millones deto- 
neladas de combustible al año, 
lo que representa el 3% de las 
emisiones globales de Gases de 
Efecto Invemadero (GED. 

La apuesta por la sostenibilidad: hacia la 
próxima revolución en la logística marítima 
La industria vive una transformación evidente y profunda. Hoy las líneas navieras están invirtiendo en naves con propulsión 
más ecológica, como el GNL o el metanol, e incluso aplican innovaciones en energía nuclear. Todo esto responde a la creciente 
necesidad de las grandes empresas de reducir su huella de carbono y mejorar sus indicadores de sostenibilidad. En Chile, las 
embarcaciones avanzan a sistemas de propulsión diésel-eléctricos y en Valparaíso se dan pasos hacia el hidrógeno verde. 

Para enfrentar dicho des- 
fo, la naviera lanzó el Centro 
Maersk Mc-Kinney Moller para 

el Transporte Marítimo con 
Cero Emisiones de Carbono 

(MMMCZCS), centrado en mi- 

nimizar los riesgos asociados a 
laselección e inversión en tec- 
nologías de eficiencia energé- 
tica a bordo (EET), al que se 
han sumado varias empresas 
del mundo. 

La construcción o adapta- 
ción de naves para su funciona- 
miento con tecnologías cero 
emisiones se está llevando a ca- 
bo en distintas partes del mun- 
do. En China, por ejemplo, se 
lanzó el primer portacontene- 
dora hidrógeno verde afines de 
2024 yesteañoel primer buque 
portacontenedores de propul- 
sión nuclear del mundo, con 
unaespecie de batería reempla- 
zableque podríarevolucionarla 
logística mundial. 

Esta transición ecológica ha 
sido tan rápida que, en solotres 
años, los buques de propulsión 

  

alternativa representan el 50% 
de la capacidad total en cons- 
trucción, delos32,2millonesde 
EU. Estos, 23M TEU de GNL 
(7,2% dela flota), 0,3 M TEU de 
metanol (1%) y13,4M'TEU dede- 
puradores (41,7%), según infor- 
mólafirmaAlphaliner, deinves- 
tigación y análisis del transporte 
marítimo. 

ESCENARIO NACIONAL 

Poco a poco Chile está sumán- 
doseal propósito globalimpul- 
sado principalmente porel Foro 
Marítimo Mundial yla Organiza- 
ción Marítima Internacional 
(OMD junto con los gobiernos 
comprometidos con los objeti- 
vos que planteanestas organiza- 
ciones. El Foro busca la descar- 
bonización total del transporte 
marítimo para2050, comenzan- 
do por poneren funcionamien- 
to buques de cero emisiones pa- 
ra2030. La OMÍ, porsu parte, 
conla cual el país participa acti 
'vamente para reducir las emisio- 
nes de GEl del transporte marí- 
timo, incluyela implementación 
de estándares globales de com- 
bustible y un mecanismo defija- 
ción de precios del carbono. 

En este sentido, establece 
dosmedidas clave: la primeraes 
una norma para los combusti- 
blesque utilizan los buques, con 
elfin de reducir gradualmente 
lasemisiones(4% al 2028;8% pa- 
ra 2030;30% para 2035; y 65% 
en 2040). La segunda medida 
obligaráalbuquea pagar un pre- 
cio determinado por tonelada 
deemisión cuando no cumpla 
con la reducción quese define 
porlanorma. 

¿Cuálesla realidad de lain- 
dustrianacional? Desde Asenaw, 
Ricardo Contreras, gerente de 
Nuevos Proyectos, comenta que 
entrelos principales avances im- 
plementadosen embarcaciones 
en Chile destacan “los sistemas 
derecuperacióndeenergía, que 
permiten aprovechar recursos 
queantesse perdían. Un ejem- 
plo eslareutilización del calor 
delosgases de escape y del agua 
de enfriamiento de los motores 
decombustión para calefacción 
abordo. Asimismo, laenergía di- 
sipadaen el frenado deascenso- 
reshoy puedetransformarseen 
corriente eléctrica y almacenar- 
seenbaterías 

Ala reutilización de energía 

    

queantes se perdía se suma “la 
incorporación de tecnologías 
parareducir emisiones contami- 
nantes, como la inyección de 
urea en los gases de escape y el 
uso de filtros que disminuyen 
significativamente el impacto 
ambiental de lacombustión”. 

Elenfoque sostenible enla 
construcción de naves con equi- 
pamientosdealtatecnologíapa- 
rareducir elimpactoambiental, 
requiere contar con personales- 
pecializado para su operación. 
Esto-agregaContreras- “implica 
un mayor costo inicial, por los 
equipos avanzados, y un incre- 
mento en los costos operativos 
debido ala necesidad de profe- 
sionalescalificados”.Noobstan- 
te, las embarcacionesque incor- 
poran tecnologías sostenibles- 
aclara-tienen intervalos másex- 
tendidos entrerevisiones, loque 
termina reduciendo los gastos 
operativos alargo plazo. 

Esdecir, una embarcación 
con tecnologías sostenibles pue- 
decostarentreun20% y un25% 
'máseninversión inicial que una 

convencional. Pero este mayor 
valor-afirmaelejecutivo de Ase- 
nav-suele compensarse enalgu- 
nosaños de operacióne, inclu- 
so, generar un mejor precio de 
reventa por los beneficios aso- 
ciadosala sostenibilidad. 

PRIMER CRUCERO HÍBRIDO 

Lasembarcacionessostenibles 
fabricadas en Asenav se basan 
principalmente en sistemas de 
propulsión diéseleléctrica. 
“Hemos desarrollado distintos 
tipos de naves con estas tecno- 
logías: barcos de apoyoa plata- 
formas petroleras en Canadá, 
así como wellboats para el 
transporte de salmones vivos 
en Chile. Ejemplo de ello esla 
nave que desarrollamos para 
Salmoclinic, parael tratamien- 
to sanitario de peces; más efi- 
ciente que soluciones tradicio- 
nales y con un sistema que de- 
grada químicos mediante fil- 
iros UV, devolviendo el agua al 
'marsin contaminantes”, expli- 
có Contreras. 

 

Fecha:
Vpe:
Vpe pág:
Vpe portada:

31/08/2025
    $518.501
    $685.500
    $685.500

Audiencia:
Tirada:
Difusión:
Ocupación:

      15.600
       5.200
       5.200
      75,64%

Sección:
Frecuencia:

ESPECIALES
OTRAS

Pág: 4



  

Puertos y Logística. | Domingo 31 de agosto de 202515 
  

  

Esta nave de 
pasajeros cuenta 
con un sistema 

diésel híbrido con 
baterías. Puede 
navegar a baja 
velocidad horas 
con la energía 
almacenada”. 

Ricardo Contreras 
Grte. Nuevos Proyectos Asenav 

Actualmente, este astillero 
se encuentra construyendo el 
Magellan Discoverer; el primer 
crucero híbrido del continente, 
que operaráen la Antárticajun- 
toa Antarctica21 y que se espe- 
ra esté terminado en septiem- 
bre de 2026, para que comien- 
cesus travesías durante la tem- 

porada antártica 2026-2027. 
“Esta nave de pasajeros 

cuenta con un sistema diésel- 
eléctrico híbrido con baterías, 
certificado bajo norma Tier III. 

Uno delosaspectos destacados 
de esta solución es que puede 
navegar a baja velocidad duran- 
tevarias horas únicamente con 

energíaalmacenada, ideal para 
ingresar a zonas de observa- 
ción defauna marina, e incluso 
permanecer fondeada durante 
lanochesin necesidad de gene- 
radores, garantizando silencio 
total y bajas emisiones”, agrega 
el gerente de Asenav. 

A CORTO PLAZO 

Esta aceleración de los nuevos 
formatos de propulsión que se 

  

observaanivel mundialestá sien- 
do percibido por los terminales 
portuarios y, se estima, será no- 
table en un corto plazo. “Si bien 
actualmente en la región aúnno 
vemosunaumento radical delas 
nuevas tecnologías, creemos que 
enlos próximos añoselarribo de 
naves con nuevos formatos de 
propulsión aumente exponen- 
cialmente”, comenta el gerente 
Senior de Operaciones de DP 
World, Kaasmir Lattut. 

No obstante, en lo que res- 
pecta a operaciones de estas 
nuevas naves, no se produce 

Hemos firmado 
un nuevo 

convenio q nos 
permita ojalá 
qe los e. y 

le carga de alto 
tonelaje circulen 

por Valparaíso con 
energías limpias”. 

Franco Gandolfo 
Gerente Puerto Valparaíso 

una diferencia -agregó Lattut-, 
pues el formato decargay des- 
carga esel mismo. “La diferen- 
ciase puede notaren lagestión 
deabastecimiento de combus- 
tibles alternativos y protocolos 
deseguridad másexigentes da- 
das las nuevas tecnologías de 
propulsión”, destacó. 

Alargo plazo-explicó el eje- 
cutivo de DP World-es proba- 
ble que las terminales portua- 
rias deban gestionar infraes- 
tructura y nuevos protocolos 
parael bunkering de combus- 
tibles alternativos: “Aún no se 
hanrealizado adaptaciones en 
la infraestructura del terminal, 
pero estamos avanzando en es- 
tudios delas posibles solicitu- 
des de bunkering para lasnue- 
vas tecnologías. Además, esta- 
mos reforzando la digitaliza- 
ción y la automatización de 
procesos, porque la sostenibi- 
lidadnosolo estáenla energía, 
también en la eficiencia con la 
que movemos cada contene- 
dor”. 

Más que beneficios econó- 
micos, trabajar conestasnaves 
entrega a los terminales una 
imagen favorable: “Nos entre- 
gan beneficios frente a nues- 
tros clientes que nos ven como 
unterminal preparado parare- 
cibir naves con nuevas tecnolo- 
gías, generando confianza con 
el cliente y mejorando nuestra 
posición en la costa oeste de 
Sudamérica. Adicional, como 

estas naves reducen sus emi- 
siones de carbono, se ve un im- 
pacto positivo hacia lacomuni- 
dad de San Antonio”, agregó. 

Explicó además, que anivel 

  

EPV impulsa un 
proceso clave para 
desarrollar el 
hidrógeno verde 

En el marco de Enloce, Em- 
presa Portuaria Valparaíso y 
el Centro Mario Molina firma- 
ron un memorando de cola- 
boración para impulsar el 
uso de hidrógeno verde enla 
industria logística, refirman- 
do con ello el compromiso. 
con la sostenibilidad de am- 
basinstituciones. 

Franco Gandolfo, gerente 
general de Empresa Portua- 
ria Valparaíso, comentó que 
“Puerto Valparaíso se ha ca- 
racterizado por ser un puer- 
to que innova, un puerto que: 
se desarrolla y que está a la 
vanguardia en las tecnolo- 
gías. Y en este caso, con el 
Centro Mario Molina hemos 
firmado un nuevo convenio 
que nos permite explorar y 
ojalá concretar iniciativas 
que permitan quelos vehícu- 
los de carga de alto tonelaje 
que circulan porelpuerto de 
Valparaíso, lo hagan utilizan- 
do energías limpias yen este 
caso, hidrógeno verde”. 

El ejecutivo agregó que 
“creemos que con lo que ya 
ha avanzado el Centro Mario 
Molina, que nos muestra hoy 
día un vehículo que ya circula 
hidrógeno verde, podremos 
escalar esto y tener un proto- 
tipo que opere en puerto Val- 
paraíso. Esto va absolutamen- 
te dela manocon nuestra mi- 
Tada sobre el ámbito de la sos- 
tenibilidad, con nuestra mira- 
da sobre un desarrollo que 
evolucione para quenuestros 
terminales, nuestros puertos, 

se descarbonicen y seamos 
'unamejor industria para una 
mejor ciudad”. 

  

global, “DPWorld tienela estra- 
tegia “Nuestro mundo, nuestro 
futuro”, la cual garantiza que 
operemos como una empresa 
responsable, dando prioridad 
al impacto de la sostenibilidad 
en las personas, el medio am- 
biente y las comunidades en 
las que operamos. En Chile se 
está trabajando para avanzar 
enla electrificación de equipos 
y asícontribuira bajarla huella   

Cómo la lA contribuye a reducir 
los accidentes en el área logística 
Así como la Organización Internacional del Trabajo destaca el uso de la 
Inteligencia Artificial para incrementar los rangos de seguridad, Ultraport 
Mejillones logró este año una sensible reducción de eventos críticos por fatiga 
y somnolencia en el manejo de tracto camiones a partir de un plan especial. 

  

n el sistema marítimo 
E portuario chileno ya se 

están utilizando tecnolo- 
gías que con Inteligencia Artii- 
cial ayudan areducir los riesgos 
delos trabajadores. Uno de los 
casos es el de Ultraport, que 
desde marzo de esteaño, apar- 
tir deltrabajo del área de Ges- 
tión de Riesgose Inteligencia de 
Negocios, comenzó a imple- 
mentarestemodeloen losequi- 
pos tracto camión portuarios 
queoperaen Mejillones, en uno 
delos terminales donde entre- 

gaservicios. ¿El resultado? Una 
disminución del 43 % de los 
eventoscríticos de somnolencia 
y fatiga en estas labores. 

“La iniciativa surge de la 
necesidad de anticipar riesgos 
asociados a la fatiga y somno- 
lencia en operaciones críticas, 
fenómenos reconocidos como 
una de las principales amena- 
zas para la seguridad y la conti- 
nuidad operacional en la in- 
dustria portuaria por sus ca- 
racterísticas y turnos operati- 
vos. El objetivo fue instalar un 
modelo proactivo-preventivo, 
sustentado en tecnología y ges- 
tión de datos, que permita de- 
tectar de manera temprana 
condiciones de riesgo y res- 
guardar siempre el bienestar 
delas personas”, destacó elge- 
rente de Ultraport Mejillones, 
Felipe Cerda. 

“Se realizó una evaluación 

comparativa de soluciones tec- 
nológicas disponibles en el 
mercado, privilegiando aque- 
llas que utilizan sensores con 
inteligencia artificial para iden- 
tificar patrones asociados a 
sormnolencia, micro sueños, 

distracciones y pérdida de 
atención. Los parámetros se 
definieron en base a referen- 
cias científicas, estándares in- 
ternacionales y evidencia ope- 
racional interna, con el fin de 
configurar un sistema confia- 
ble, ajustado alas condiciones 
específicas de nuestras opera- 
ciones”, agregó Cerda. 

Elsistemageneraalertasen 
tiempo real, mediante sensores 
enlas cabinas. Estas alertas se 
transmiten a un centro de con- 

trol desde donde contactan a la 

línea desupervisiónen terreno. 
“El foco inicial son las funcio- 
nes críticas de conducción y 
operación de equipos, pero la 
información generada contri- 
buye de manera transversalala 
planificación de turnos, la ges- 
tión de descansos y la cultura 
preventiva de toda la opera- 
ción”, enfatizó el gerente. 

UN MÉTODO EFECTIVO 
Acasimedioaño de implemen- 
tación de este modelo, algunas 

conclusiones de Ultraport son 

una reducción del 43 % en 
eventos críticos de fatiga, ten- 
dencia decreciente enel Índice 
de Riesgo y mayor conciencia 
preventiva en los operadores 
gracias ala retroalimentación 
constante. Elsistemase aplicaa 
todos quienes operen equipo 
tracto camión, independiente 
desise trata detrabajadores in- 
ternos O externos. 

A pesar del permanente 
control, desde Ultraport dejan 
en claro que el único objetivo 
de este sistema es la seguridad 
y salud laboral. “Bajo ningún 
casoexisten medidas punitivas. 
Todo el sistema está orientado 
ala prevención yal bienestar de 
las personas. Lasalertasno son 
vistas como incumplimientos, 
sinocomo oportunidades dein- 
tervención preventiva, promo- 
viendo pausas, descansos o 
acompañamiento según el ca- 
so. Este enfoque refuerza una 
cultura donde la seguridad y la 
excelencia están siempre al 
centro de nuestras operacio- 
nes”, concluyó Cerda. 

  

TECNOLOGÍAS IMPLEMENTADAS 
  

GAUSS COGNUS 
Dispositivo cognitivo que mediante una prueba psicosenso- 
métrica detecta el nivel de fatiga del operador previo al inicio 
de operación de equipos móviles. 
  

0 GUARDIAN 
Dispositivo que mediante lA escaneael rostro del operador en 
tiempo real detectando signos de fatiga, somnolencia y dis- 
tracción durante la operación de equipos móviles. 
  

9 MAKANA 
Sala de bienestar equipada con equipos para la recuperación 
Kinesiológica de autoatención con asistencia remota 24/7. 
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