El Lider

Fecha: 31/08/2025 Audiencia:
Vpe: $518.501  Tirada:
Vpe pag: $685.500  Difusion:
Vpe portada: $685.500  Ocupacion:

15.600 Seccion: ESPECIALES
5.200 Frecuencia: OTRAS
5.200

75,64%

Pag: 4

imiramos en perspectiva
S el mapa global, por nues-

tros océanos circulan, en
distintos momentos, mas de
6.500 portacontenedores que
transportan mercancias de ex-
portacion. Esto significa unos 32
millones de TEU (Twenty-foot
Equivalent Unit) en navegacion.
Historicamente, los mares han
sido surcados por naves petrole-
ras. No hace mucho, en 2022,
circuld el primer portacontene-
dores noruego con propulsién
no contaminante, el Yara Birke-
land, 100 % eléctrico. Un primer
pasoquerdpidamente fue imita-
do por otros paises, al punto que
hoy la flota alternativa encarga-
daaastilleros esti a puntode su-
perar en cantidad de TEU a la
convencional, con el objetivode
alcanzar las cero emisiones en
2050,

En este proceso conjunto de
la industria naviera mundial, ali-
neado conlos objetivos trazados
por la mayoria de las organiza-
ciones internacionales y gobier-
nos, tomo labandera el gigante
danés Maersk, uno de los mas
grandes operadores globales de
la flota mundial de portaconte-
nedores. Esta empresa contabi-
liza 100.000 buques comercia-
lesen el mundo, que consumen
alrededor de 300 millones de to-
neladas de combustible al afio,
lo que representa el 3% de las
emisiones globales de Gases de
Efecto Invernadero (GEI).

La apuesta por la sostenibilidad: haciala
proxima revolucion en la logistica maritima

La industria vive una transformacion evidente y profunda. Hoy las lineas navieras estan invirtiendo en naves con propulsion
mas ecoldgica, como el GNL o el metanol, e incluso aplican innovaciones en energia nuclear. Todo esto responde a la creciente
necesidad de las grandes empresas de reducir su huella de carbono y mejorar sus indicadores de sostenihilidad. En Chile, las
embarcaciones avanzan a sistemas de propulsion diésel-eléctricos y en Valparaiso se dan pasos hacia el hidrégeno verde.

Para enfrentar dicho des-
fio, la naviera lanzé el Centro
Maersk Mc-Kinney Moller para
el Transporte Maritimo con
Cero Emisiones de Carbono
(MMMCZCS), centrado en mi-
nimizar los riesgos asociados a
la seleccion e inversion en tec-
nologias de eficiencia energé-
tica a bordo (EET), al que se
han sumado varias empresas
del mundo.

La construccion o adapta-
cion de naves para su funciona-
miento con tecnologias cero
emisiones se estd llevandoa ca-
bo en distintas partes del mun-
do. En China, por ejemplo, se
lanzo el primer portacontene-
dora hidrogeno verdea fines de
2024 y este anio el primer buque
portacontenedores de propul-
sion nuclear del mundo, con
una especie de bateria reempla-
zableque podriarevolucionar la
logisticamundial.

Esta transicion ecologica ha
sido tan rapida que, en solo tres
afios, los buques de propulsion

alternativa representan el 50%
de la capacidad total en cons-
truccion, delos 32,2 millones de
TEU. Esto es, 2,3M TEU de GNL
(7,2% dela flota), 0,3 M TEU de
metanol (1%) y 13,4 M TEU dede-
puradores (41,7%), seguin infor-
mola firmaAlphaliner, de inves-
tigacion y analisis del transporte
maritimo.

ESCENARIO NACIONAL

Poco a poco Chile estd suman-
dose al propésito global impul-
sado principalmente por el Foro
Maritimo Mundial y la Organiza-
cion Maritima Internacional
(OMD junto con los gobiernos
comprometidos con los objeti-
vosque plantean estas organiza-
ciones. El Foro busca la descar-
bonizacion total del transporte
maritime para 2050, comenzan-
do por poner en funcionamien-
to buques de cero emisiones pa-
ra 2030. La OMI, por su parte,
con la cual el pais participa acti-
vamente parareducir las emisio-
nes de GEl del transporte mari-
timo, incluye laimplementacion
de estandares globales de com-
bustible y un mecanismo defija-
cion de precios del carbono.

En este sentido, establece
dos medidas clave: la primeraes
una norma para los combusti-
bles que utilizan los buques, con
el fin de reducir gradualmente
las emisiones (4% al 2028; 8% pa-
ra 2030; 30% para 2035; y 65%
en 2040). La segunda medida
obligardal buquea pagar un pre-
cio determinado por tonelada
de emision cuando no cumpla
con la reduccion que se define
porlanorma.

¢Cudl es la realidad de lain-
dustrianacional? Desde Asenav,
Ricardo Contreras, gerente de
Nuevos Proyectos, comenta que
entrelos principales avances im-
plementados en embarcaciones
en Chile destacan “los sistemas
de recuperaciondeenergia, que
permiten aprovechar recursos
que antes se perdian. Un ejem-
plo es la reutilizacion del calor
delos gases de escape y del agua
de enfriamiento de los motores
de combustion para calefaccién
abordo. Asimismo, laenergia di-
sipadaen el frenado deascenso-
res hoy puede transformarseen
corriente eléctrica y almacenar-
se en baterias”.

Ala reutilizacion de energia

que antes se perdia se suma “la
incorporacion de tecnologias
para reducir emisiones contami-
nantes, como la inyeccion de
urea en los gases de escape y el
uso de filtros que disminuyen
significativamente el impacto
ambiental de la combustion™.
Elenfoque sostenible en la
construccion de naves con equi-
pamientosde alta tecnologia pa-
ra reducir elimpacto ambiental,
requiere contar con personal es-
pecializado para su operacion.
Esto-agrega Contreras- “implica
unmayor costo inicial, por los
equipos avanzados, y un incre-
mento en los costos operativos
debido ala necesidad de profe-
sionales calificados”. Noobstan-
te, las embarcacionesque incor-
poran tecnologias sostenibles -
aclara- tienen intervalos masex-
tendidos entrerevisiones, loque
termina reduciendo los gastos
operativosa largo plazo.
Esdecir, una embarcacion
con tecnologias sostenibles pue-
de costar entreun 20 %y un25%
mas en inversion inicial que una

convencional. Pero este mayor
valor -afirma el ejecutivo de Ase-
nav-suele compensarse enalgu-
nos afos de operacion e, inclu-
50, generar un mejor precio de
reventa por los beneficios aso-
ciadosala sostenibilidad.

PRIMER CRUCERO HiBRIDO
Lasembarcaciones sostenibles
fabricadas en Asenav se basan
principalmente en sistemas de
propulsion  diésel-eléctrica.
“Hemos desarrollado distintos
tipos de naves con estas tecno-
logias: barcos deapoyoa plata-
formas petroleras en Canada,
asi como wellboats para el
transporte de salmones vivos
en Chile. Ejemplo de elloes la
nave que desarrollamos para
Salmoclinic, parael tratamien-
to sanitario de peces; mas efi-
ciente que soluciones tradicio-
nales y con un sistema que de-
grada quimicos mediante fil-
tros UV, devolviendo el agua al
marsin contaminantes”, expli-
co Contreras.
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Estanave de
pasajeros cuenta
con un sistema
diésel hibrido con
baterias. Puede
navegar a baja
velocidad horas
con la energia
almacenada”.

Ricardo Contreras
Grte. Nuevos Proyectos Asenav

Actualmente, este astillero
se encuentra construyendo el
Magellan Discoverer, el primer
crucero hibrido del continente,
que operard en la Antartica jun-
toa Antarctica2ly que se espe-
ra esté terminado en septiem-
bre de 2026, para que comien-
ce sus travesias durante la tem-
porada antartica 2026-2027.

“Esta nave de pasajeros
cuenta con un sistema diésel-
eléctrico hibrido con baterias,
certificado bajo norma Tier III.
Uno delosaspectos destacados
de esta solucion es que puede
navegar a baja velocidad duran-
te varias horas tinicamente con
energia almacenada, ideal para
ingresar a zonas de observa-
cion de fauna marina, e incluso
permanecer fondeada durante
la noche sin necesidad de gene-
radores, garantizando silencio
total y bajas emisiones”, agrega
el gerente de Asenav.

A CORTO PLAZO
Esta aceleracion de los nuevos
formatos de propulsion que se
observaa nivel mundial esta sien-
do percibido por los terminales
portuarios y, se estima, serd no-
table en un corto plazo. “Si bien
actualmente en la region atin no
vemosunaumento radical de las
nuevas tecniologias, creemos que
enlos proximos afics elarribode
naves con nuevos formatos de
propulsion aumente exponen-
cialmente”, comenta el gerente
Senior de Operaciones de DP
World, Kaasmir Lattut.

No obstante, en lo que res-
pecta a operaciones de estas
nuevas naves, no se produce

Hemos firmado
un nuevo
convenio que nos
permita ojala
que los vehiculos
de carga dealto
tonelaje circulen

por Valparaiso con
energias limpias”.

Franco Gandolfo
Gerente Puerto Valparaiso

una diferencia -agrego Lattut-,
pues el formato de cargay des-
carga es el mismo. “La diferen-
ciase puede notar en la gestion
de abastecimiento de combus-
tibles alternativos y protocolos
deseguridad mas exigentes da-
das las nuevas tecnologias de
propulsion”, destaco.

Alargo plazo-explico el eje-
cutivo de DP World- es proba-
ble que las terminales portua-
rias deban gestionar infraes-
tructura y nuevos protocolos
para el bunkering de combus-
tibles alternativos: “Atin no se
han realizado adaptaciones en
la infraestructura del terminal,
peroestamos avanzando en es-
tudios de las posibles solicitu-
des de bunkering para las nue-
vas tecnologias. Ademas, esta-
mos reforzando la digitaliza-
cion y la automatizacion de
procesos, porque la sostenibi-
lidad no solo esta en la energia,
también en la eficiencia conla
que movemos cada contene-
dor”.

Mas que beneficios econé-
micos, trabajar con estas naves
entrega a los terminales una
imagen favorable: “Nos entre-
gan beneficios frente a nues-
tros clientes que nos ven como
un terminal preparado parare-
cibir naves con nuevas tecnolo-
gias, generando confianza con
el cliente y mejorando nuestra
posicion en la costa oeste de
Sudameérica. Adicional, como
estas naves reducen sus emi-
siones de carbono, se ve un im-
pacto positivo hacia la comuni-
dad de San Antonio”, agrego.

Explico ademas, que anivel

EPV impulsa un
proceso clave para
desarrollar el
hidrégeno verde

En el marco de Enloce, Em-
presa Portuaria Valparaiso y
el Centro Mario Molina firma-
ron un memorando de cola-
boracion para impulsar el
uso de hidrogeno verde enla
industria logistica, refirman-
do con ello el compromiso
con la sostenibilidad de am-
basinstituciones.

Franco Gandolfo, gerente
general de Empresa Portua-
ria Valparaiso, comento que
“Puerto Valparaiso se ha ca-
racterizado por ser un puer-
to que innova, un puerto que
se desarrolla y que estda la
vanguardia en las tecnolo-
gias. Y en este caso, con el
Centro Mario Molina hemos
firmado un nuevo convenio
que nos permite explorar y
ojala concretar iniciativas
que permitan que losvehicu-
los de carga de alto tonelaje
que circulan porel puertode
Valparaiso, lo hagan ufilizan-
do energias limpias y en este
caso, hidrogeno verde”.

El ejecutivo agregd que
“creemos que con lo que ya
ha avanzado el Centro Mario
Molina, que nos muestra hoy
dia un vehiculo que ya circula
ahidrégeno verde, podremos
escalar esto y tener un proto-
tipo que opere en puerto Val-
paraiso. Esto va absolutamen-
te de la mano con nuestra mi-
radasobre el ambito delasos-
tenibilidad, con nuestra mira-
da sobre un desarrollo que
evolucione para que nuestros
terminales, nuestros puertos,
se descarbonicen y seamos
unamejor industria para una
mejor ciudad”.

global, “DPWorld tiene la estra-
tegia ‘Nuestro mundo, nuestro
future’, la cual garantiza que
Operemos como una empresa
responsable, dando prioridad
al impacto de la sostenibilidad
en las personas, el medio am-
biente y las comunidades en
las que operamos. En Chile se
esta trabajando para avanzar
en la electrificacion deequipos
yasi contribuira bajar la huella




