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Urbanistas analizan alternativas para aprovechar la afiosa estructura que esta en desuso

Antiguo puente Ferroviario y la
apuesta por un paseo mirador

El Biotrén pasé por dltima vez sobre
este puente en jullo de este afio. La
nueva estructura tomo el servicio,

i

L —
Ao—

Desde EFE Sur
cuentan que se definio
realizar un estudio
especializado con la
idea de proyectar
alternativas,
abordando los
aspectos patrimonial,
técnico, urbano y
social. Especialistas
piden una "minima
intervencion”.

PorNicolis Arrau Alvarez

lantiguo puente Fe-

rroviario es el testi-

monio de una época.

Se camufla con la

modernidad -al lado

tieneyaalnuevovia-
ducto—, pero irremediablemente
invitaa pensarenunsigloque se
caracterizo por proceres, héroes
patrios ysaltos productivos que
cambiaron parasiempre lavoca-
cion de la Region del Biobio. Fue
inaugurado en 1889, con 1.865
metrosde longitud, para conver-
tirse en una de las obras de inge-
nieriamdsdesafiantes de Chile y
Latinoamérica. Por él, ademds,
pasaron trenes a vapor y el Bio-
trén, que hasta el dia de hoy es
uno de los puntales del transpor-
te publico local.

En pie, este puente ain busca
ser un aporte para lazona. A ini-
ciosdejulio,cuando lasautorida-
des marcaron el fin de los 135
anos de vidade este trabajoejecu-
tado por la firma britdnica Man-
by & Co-condisefio delingenie-
10 Edward John Theodore Man-
by y la colaboracidn del ingenie-
ro chileno Domingo Victor San-
taMaria-, se anuncic la confor-
macion de una comision espe-
cial para preservar el valor patri-
monial del antiguo Ferroviario.

Los ministerios de Transportes
y Cultura, la Asociacién de Muni-
cipalidadesdel Biobio y EFE con-
formardn este espaciocon la fina-
lidad deiniciar un proceso de did-
logoy reflexion respecto al futu-
rode laemblematica estructura.

A casi dos meses del anuncio,
losmunicipios, al menos,atin no
son convocados. Desde EFE Sur,
sin embargo, cuentan que valo-
ran profundamente el significa-

dohistéricoy territorial delanti-
gxo puente Ferroviario, “una in-

aestructurademds de 135anos
que ha sido clave para el desarro-
llodel surdel Gran Concepcidn”.
Porello, tras el término de suope-
racion ferroviaria, definieron
realizarun estudioespecializado
conlaidea de proyectarsus alter-
nativas de uso futuro, “abordan-
do dimensiones patrimoniales,
técnicas, urbanas y sociales”,
aunque no precisan plazos, pese
alainsistencia de este medio por
conocer fechas.

“Mientras tanto, el puente
continuard siendo mantenido
bajo estrictos protocolos de se-
guridad, tal como ha ocurrido
hasta ahora. Su conservacion es
partedel compromiso que tene-
mos con el patrimonio ferrovia-
rio y con las comunidades que
se han desarrollado en tornoa
éI", plantean.

Desde la Delegacion Presi-
dencial dicen estar a la espera
de este estudio para avanzar en
la comisién.

PASEQ PEATONAL Y UN
MIRADOR COMO OPCIONES
El académico de Arquitectura
USS Nicolds Moraga repasa la
fortaleza del puente. Si bien se
trata de unaobraafosa, advierte
que los viaductos de esa época
destacan por su resistencia al
tiempo, gracias acomponentes
metalicos prefabricadosque per-

En julio se anuncid la creacion de una comision
especial entre los ministerios de Transportes y Cultura,
EFE y la Asociacion de Municipios del Biobio para
preservar el antiguo puente.

miten que lo danadosea repara-
do por nuevas piezas.

Esosi,cree que sudesuso supo-
ne un riesgo de abandono, por lo
quellamaala co‘misién anuncia-

Unaestructuraue tie-
‘ nemdsde100afosde
antigiiedad tiene bas-
tantes imitaciones es-
tructurales en referencias alas norma-

daa g proyectar nue-
vos usosy buscar la forma en que
estos puedan generar el valor
economico paracontribuirasu
mantencion y preservacién. “De
esta forma, se aprovecharia su
condicién paisajistica de cruzar
el rio mds ancho de Chile para
uso peatonal”,dice.

“Lo primero es pensar el puen-
tenocomo unelementoaislado,
sinocomo parte de unsistemade
otras infraestructuras urbanas
que existen a su alrededor. Por
ejemplo, la riberanorte del Bio-
bio es un parque que necesita
programar usos para activarse, y
perfectamente el puente puede
constituir un hito urbano que
permita activar y extender esta
drea desde un uso peatonal y re-
creative”, propone, y agrega que
otro punto tiene que ver con el
valor histérico asociado con su
pasado minero, quelovinculadi-
rectamente con la iniciativa que
actualmente se estd levantando
enLota para convertiralacomu-
na en Sitio Patrimonio Mundial
de laUNESCO.

“Si esto persevera, existe la po-
sibilidad de gestionar recursos
que podrianiralamantencion y
conservacion del propio puente”,
desliza Moraga.

Su par de la Facultad de Arqui-
tectura, Urbanismo y Geografia
UdeC, Leonel Pérez, apuesta por
mantener vivo el principio de
“minima intervencion”, es decir,
agregarminimoselementos nue-
vos al puente, de tal manerade
evitar entorpecer la presencia
imponente que tiene asu ladoel

tivasactuales () Enese sentido, un
cambio eneluso pockia ayudar aclis-
minuiir los costos asociados a su infer-
vencion.

Patricio Quintana,
académico UDD

Una locomotora a
vapor atraviesa el
puente sobre el rio
Biobio. Lo imagen
date del aiio 1933,

puente recién inaugurade. Eso,
afirma, ayudaria a evitar la con-
fusidn visual del paisaje, pero
también mantener la preserva-
cién de autenticidad del viaduc-
tode 1889,

“Se requieren intervenciones
con la maximasutileza, de modo
que Jo hagan funcionar como lo
que muchas personas que somos
amantes del patrimonio vemos,
que es un paseo mirador de ca-
rdcter intercomunal entre San
Pedro dela Pazy Concepcidn. Esa
es unaidea que ha sido anuncia-
da por algunos actores, y es fan-
tdstica porque permitird vincu-
lar vario: comoel ce-

‘ ‘ ciones con la maximasst-
tileza, de modo quelo

hagan funcionar comolo
que muchas personas uesomos
amantes del patrimonio vemos, que es
paseo mirador de cardcter intercomi-
nal entre San Pedro de laPazy Concep-
cion.

Rt ) |

Lo primeroes pensar el
puente nocomo un ele-
mento aisiado, sino co-

mo parte deunsistema
deolrasinfragstructuras urbanas que
existen asu alrededor: Porejemplo la
riberanorte del Biobio es un parque
quenecesita programar usos paraacti-
Varse.
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rro Chepe como parque metro-
politanoy, por otre, todo lo que
esel borde de laribera sur del rio
Biobio", destaca.

Para caminar o pasear se nece-
sitan muy pocos elementos. Se-
guin el profesional, sélo bastaria
con agregar algunas piezas bdsi-
casdeseguridad, barandas trashi-
cidas, senalizacién paraseparara
laspersonas que caminan con las
que pedrian utilizaralgunaciclo-
viaoalgtinsistemade electromo-
vilidad, “intervenciones que no
tienen que impedir la miradaal
Tio, hacialas comunas o el perfil
de los cerros™.

Sumaque esa “minima inter-
vencidn” lleva también a pensar
enun proyecto que no debiese re-
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Parte de los especialistas consultados ven lo oportunidad de
potencior el atractivo del cerro Chepe como parque metropolitarno.

1889

ese afio fue inaugurado el
antiguo puente Ferroviario, que
marcé la vecacion productiva
local. La obra fue ejecutada por
la firma britanica Manby & Co.

kilometros de longitud alcanza

esta obra inaugurada en el siglo
XIX. Su construccion

representd un gran desafio para
la ingenieria chilena.

tura UDD, parte diciendo que
desde el punto de vistade laes-
tructura este puente no presen-
ta fallas ni significa un riesgo
parala estabilidad, y que la ne-
cesidad de reemplazo radica en
las nuevas exigencias estructu-
rales que demandan los trenes
actuales: mayor carga y veloci-
dad que aquellos de 1889 cuan-
do fue construido.
“Unaestructura que tiene mds
de 100 afios de antigiiedad tiene
bast limitaciones estructu-

querir largos tiempos para con-
cretar suimplementacion. A su
juicio, lo dificil serd dar con la
medida precisa de laminima in-
tervencion, “porque muchas ve-
ces lasansias del proyecto o los
proyectistas nos llevan a exce-
dernosen lacantidad e insercién
de elementos nuevos”.

El docente Patricio Quinta-
na, dela Facultad de Arquitec-

ralesen referenciaa las normati-
vas actuales, por lo que veo difi-
cil y costosa una intervencién
que permita dejarla operativa”,
sefiala.

Quintana se inclina, al igual
que sus colegas, por buscar un
cambioen el usoqueapuntealo
peatonal, algo que “podriaayu-
dara disminuirloscostosasocia-
dosa suintervencion”,



