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El origen de la actividad marítima 
hasta el nacimiento del puerto 

puerto monrr. En el decreto que oficializó su fundación el 27 dejunio de 1853, el 
Presidente Manuel Montt consideró que una de las ventajas de Melipulli era su 
expedita comunicación con el mar, estableciendo aquí una Capitanía de Puerto. 
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Carlos llabaca 

carlosilabacadiariollanquihuecl 

66 ap pasta la llegada de 
H* emigrantes en- 

ropeos, este rin- 
cón de Chile, ya vimos, tenía 
historia”, escribió el sacerdote 
jesuita Eduardo Tampe en 
Puerto Montt: Crónicas y Testi 
monios de 180 años. Quizás lo 
quelefaltó decir entonces es 
que esa historia estuvo emi- 
únentementeligadaal mar y que 
esa vocación ha ido creciendo 
y desarrollándose hasta nues- 
tros días. 

Pero es cierto decir que 
desdela fundación de Puerto 
Montt, no la del acto cívico mi- 

litar encabezado por Vicente 
Pérez Rosales el 12 de febrero, 
sino quela “oficial” quese con: 
retó vía decreto gubernamen- 
tal del Presidente Manuel 
Montt Torres y del ministro del 
Interior Antonio Varas de la Ba- 

rrael27 dejunio de 1853, Meli 
pull inició unasenda quehate- 
nido a la actividad marítima y 
portuaria como su protagonis- 
ta. 

“No era fácil llegar hasta 
Melipulli” ya en aquel año de 
1853, menciona el escritor Luis 
Duránen su libro Paralelo 41: 
Relatos sobre el Seno del Re- 
loncaví: “Su elección como ca- 
becera y vía de comunicación 
marítima de una colonia es una 
apuesta avezada; aquí la caren- 
cia de medios es absoluta, la 
distancia que la separa de Val- 
divia sólo es posible cubrirla 
por mar, previa escala en An- 
cud, donde se embarcan los 
prácticos chilotes, los únicos 
que conocen los vericuetos en 
loscanales”. 

Mediante este primer de- 
creto gubernamental se erigió 
enterritorio de Colonización 
todos los terrenos fiscales de 

UNO DE LOS HITOS MÁS IMPORTANTES EN LA HISTORIA DE LA CIUDAD 

los alrededores del lago Llan- 
quihue, gobernado por un in- 
tendente de Colonización (Vi- 
cente Pérez Rosales); y por el 
segundo, se fundó una pobla- 
ciónen.el lugar que se conocía 
como Astilleros de Melipull, la 
cual pasaba a ser la cabecera 
del territorio de Colonización 
de Llanquihue. 

EL PRIMERAÑO 
Según detalla en el libro Puer- 
to Montt: El puerto y su histo- 
ria, escrito por el recordado 
historiador Sergio Millar Soto, 
“en dicho decreto fundacional 
de Puerto Montt se consignan 
las ventajas de fundar un pue- 
blo en el puerto de Melipulli, 
enelseno de Reloncaví, ya que 

  

se halla ventajosamente situa- 
do para servir de centro de co- 
Jonización de Llanquihue y po- 
ner los colonos en fácil y expe- 
dita comunicación con el mar, 
y que en esa parte del territo- 
rio, Melipulli ofrece un exce- 
lente puerto y localidad muy 
favorable para fundar una ciu- 
dad”. 

Ese mismo 27 de junio el 
Presidente Manuel Montt y el 
ministro de Hacienda, José M. 
Berganza, firmaron otro decre- 
to parala habilitación del puer- 
to de Melipulli como Capitanía 
dePuerto, para quesirviese de 
comunicación a la recién fun- 
dada Colonia y pudiesen reca- 
larlos barcos de aprovisiona- 
miento. El puerto quedó asíba- 

jo la dependencia de la autori- 
dad marítima de Chiloé. 

Enlos primeros meses de 
1853 «dice Sergio Millar- se esta- 
blecieron en el puerto embar- 
caciones intermedias -balan- 
dras y lanchas- que hacían el 
tráfico de mercaderías y pasa- 
eros desde y hacia Calbuco y 
Ancud. Al servicio de la nave- 
gación pronto surgieron mu- 
chos negocios de expendio de 
alquitrán, lona, jarcias, clavos, 
pintura y aguarrás. 

Enel primer año de activi- 
dad portuaria, arribaron yzar- 
paron del puerto numerosas 
embarcaciones. Se registró por 
ejemplo el ingreso del primer 
vapor Nueva Granada; además 
de dos goletas, 19balandras, 12 
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lanchas y seis chalupas. Mien- 
tras que en el mismo periodo 
zarparon una goleta, un vapor, 
13 balandras, 8 lanchas y dos 
chalupas. 

PRIMER MUELLE 

Unaño después de la habilita- 
ción del puerto, el 28 de febre- 
ro de 1854, un decreto firmado 
por Montt-Varas autorizó a 
Francisco Geisse para la cons- 
trucción de un muelle, pudien- 
do cobrar por cargas y descar- 
gas durante un plazo de 20 
años, luego de lo cual pasaría 
“abeneficio dela población”. 

Si bien existe una nota pu- 
blicada porel Diario El Llanqui- 
hue enla edición del 1 demar- 
zo de 1925, que consigna que 

ARCHIVO EL LLANQUIHUE. 

FUELA INAUGURACIÓN EN 1934 DEL PUERTO. EN SU CONSTRUCCIÓN TRABAJARON UNOS 350 OBREROS. 

dicho muelle, de 50 metros de 
longitud, habría sido inaugura- 
do por Vicente PérezRosales el 
11 de marzo de 1855, lo cierto es 
que de este hito no existe regis- 
tro documental y otra noticia 
del matutino, publicada en 
1927, dice, enrelaciónalacons- 
trucción del muelle, que “ha- 
bría elevadouna solicitud el in- 
geniero Francisco Geisse ya en 
enero de 1854 (...) mas, todas 
las acciones a tal fin no surtie- 
ron efecto hasta mediados de 
losaños 1880”. 

El 1 de octubre de 1859, 
siendo Presidente de la Repú- 
blica Manuel Montt y ministro 
de Marina, Manuel García, se 
dictó la ley mediante la cual se 
creó la Gobernación Marítima
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uerto de Puerto M 

    

(viene dela página anterior) 

'VISTA DE LA BAHÍA DE PUERTO MONTT. 

MUELLE DE PASEO DE PUERTO MONTT. 

de Llanquihue, que compren- 
día el litoral del territorio de 
Colonización del lago Llanqui- 
hue, consede en Puerto Montt. 

Así al crearse la Provincia de 

Llanquihue, el 22 de octubre 
de 1861, se declaró asu capital 
(Melipulli) como el puerto ma- 
yor. 

Durante el gobierno deJosé 
Manuel Balmacedase constru- 
yó frente a la plaza el primer 
Muelle de Pasajeros y Embar- 
que, que fue inaugurado el 12 
defebrerode1888, el cualcum- 
plió un papel fundamental en 
elcabotaje regional y seconvir- 
tió en el centro obligado dela 
actividad navieracuandotoda- 
vía las comunicaciones con el 
resto del paísserealizaban por 
medio de barcos de la PSNC y 
dela Compañía Sudamericana 
de Vapores que llegaban una 
vez a la semana, alternativa- 
mente, a Puerto Montt. Sóloen 

ese año se registró un movi- 
miento marítimo de 202 bar- 

cos con 130.629 toneladas. 
En el acceso al muelle de 

pasajeros comenzaron a ope- 
rar la Capitanía de Puerto y el 
Resguardo de Aduana. Sin em- 
bargo, las pequeñas embarca- 
ciones siguieron accediendo a 
la bahía delas calles San Felipe 
con Egaña, dondese construyó 
un tablestacado. Otras lo ha- 
cían hacia el oeste del muelle, 

  

enla playa deledificio dela Re- 
cova o Mercado (hecho en 
1875) donde se había construi- 
do otro malecón que se exten- 
día hacia el poniente. 

ACTIVIDAD NAVIERA 

Según publicó El Llanquihue, 
en su edición de cambio de si- 

glo, en diciembre de 1999, al 
comenzar el siglo XX, con una 
pequeña ciudad formada por 
60 manzanas edificadas y 
3.800 habitantes, las principa- 
les actividades giraban en tor- 
no al puerto. El movimiento 
marítimo alcanzaba niveles in- 
sospechados, liderado por la 
firma Oelckers Hermanos que, 
siguiendo la tradición iniciada 
por Federico, llegaba con sus 
veleros a todos los mares del 
mundo conunaflotaimpresio- 
nante conformada por el Ten- 
glo (1883), Maillen (1883), Llan- 

quihue (1890), Reloncaví 
(1892), Calbuco (1894) y 
Quemchi (1887). Surgirían des- 

pués el Emblen (1902), Temu- 

co (1904), Llanquihue Il y Nel- 
son (1906) y Carelmapu 1907. 

Las barcas hacían el cabota- 
je de maderas desde Chiloé y 
Las Guaitecas hacia los puertos 
del norte, mientras que los bu- 
ques Llanquihue II, Nelson y 
Carelmapuestaban destinadas 
altráfico transoceánico, inclu- 
so hacia Australia. 

Otraempresa era la de Ger- 
man Oelckers Embart, sucesor 
de toda una tradición naviera. 
Fue armador delos buques ve- 
leros Llanquihue 11 (1914), la 

fragata Puerto Montt, de fierro 
de 1.430 toneladas (1914); Cal- 
buco IV (1925); Laura (1927), 

Guaitecas (1928); además de la 

Nelson y losremolcadores Tau- 
til y Lumaco. 

Oelckers tenía espaciosas 
bodegas en Angelmó; era pro- 
veedor de durmientes y made- 
ras en general; fabricante de 
cal de concha (calerías); trans- 
portaba lacargaen sus propios 
veleros a Coquimbo y otros 
puertos y mantenía sucursales 
en Queilen, Quemchi, Calbuco, 
Ancud, Castro y otros puertos, 
como asimismo una oficina en 
Santiago. 

ANGELMÓ COMO EPICENTRO 
El10 de enero 1921 se extendía 
el transporte terrestre hacia 
Angelmó, pormedio de unser- 
viciode tranvías, conocidosco- 
molos “carros de sangre”, que 
eran tirados por caballos. La 
protección que ofrecía la isla 
Tenglo a ese sector impulsó el 
traslado de gran parte delaac- 
tividad portuaria. 

El centro portuario que se 
consolidó en Angelmó en los 
años 20 estaba enmarcado por 
el paisaje y la actividad propia 

LA CONSTRUCCIÓN DEL PUERTO SE INICIÓ A FINES DE LOS AÑOS 20, AUNQUE RECIÉN FUE INAUGUR? 

de una caletachilota enclavada 
enel continente. Fuea finesde 
esta década que se emprendió 
la construcción del puerto de 
Puerto Montt, una obraestatal 
que fueejecutada porel Depar- 
tamento de Puertos de la Direc- 

ción de Obras Públicas del Mi- 
nisterio de Obras Públicas, ba- 

jo la dirección y supervisión 
delingeniero Alejandro Coo. 

Enlos años siguientes fue 
clave para el avance de esta 
obra deadelanto las campañas 
emprendidas por Diario El 
Llanquihue, que enfatizó en la 
urgencia de contar con las 
obras definitivas, sobre todo 
luego de los temporales de 
1928 y 1929. 

El historiador César Sán- 
chez, en una publicaciónen El 
Llanquihue de julio de1999, re- 
cordó que “para levar adelan- 
teel proyecto la municipalidad 
tuvo que expropiar lossitiosde 
la calle Angelmó, entre la Es- 
cuela N'l yla Base Naval. Enla 
construcción trabajaron enfor- 
ma permanente 350 obreros”. 

SE INAUGURA EL PUERTO 
Las obras fundamentales estu- 
vieron terminadas en julio de 
1934, procediéndose ala recep- 
ción provisoria el 7 de agosto. 

Entorno a ellas se generó 
incluso una polémica cuando 
también se consideró la posibi- 
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    'ADO EN AGOSTO DE 1934. 

En el día de nuestra 
6 4 Independencia, 

inaugurada en 
Chacabuco, se instalaba un 
puerto en Chile que abría 
suelo virgen a la inmigración 
alemana”. 

Buenaventura MartínezDíaz, 
Comandante delaJanequeo, 28 de marzo de 1863. 

lidad de construir el puerto en 
el centro delabahía, con un es- 
pigón de atraque en forma de 
doble T, en el sector cercanoa 
la ex-Estación de Ferrocarriles. 
Paraalgunos, estelugar habría 
facilitado las maniobras de to- 
da clase de barcos, sin estre- 
chez ni peligro de embanca- 
miento. Pero debido a su alto 
costo fue desestimada. 

Talcomo se describió en el 
libro 120 Noticias que hicieron 

historia, que El Llanquihue edi- 
tó con ocasión de sus 120 años 
de existencia (12 de febrero de 
2005), el 12 de agosto fueron 
inauguradas las “magníficas 
obras del puerto” y el Diario las 
festejó con cuatro grandes fo: 
tos dela bahía local, haciendo 

hincapié en la notable expan- 
sión dela ciudad en apenas 90 
años. 

Enla flamante infraestruc- 
tura fueron invertidos más de 
10 millones de pesos, bastante 
más delo presupuestado, debi- 
do a los cambios generados, 
respecto de los planes primiti- 
vos. 

“Las obras permitirán que 
los barcos atraquen directa- 
mente en los malecones, los 
trenes de carga llegarán direc- 
tamente hasta éstos y evitarán 
los crecidos gastos de embar- 
que y desembarque. Las pro- 
yecciones de futuro para Puer- 
to Montt son así promisorias”, 
editorializaba con optimismo 
este medio. os
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