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n extenso reporta-

je de BioBioChile

instala una de las

discusiones energé-
ticas mas incomodas para el
pais: si Chile aposto -o esta
apostando- por el camino
correcto al convertir al hi-
drogeno verde en eje central
de su estrategia de transi-
cion energética, mientras
la electromovilidad avanza
con mayor fuerza en otras
economias.

El trabajo recuerda una
frase pronunciada por el
Presidente Gabriel Boric en
octubre de 2022, durante la
inauguracion de una planta
movil de hidrogeno verde en
Antofagasta. “Y esos sue-
flos, esa locura que algunos
pretenden denominar como
tal, a nosotros no se nos va
a pasar”, dijo entonces el
Mandatario, defendiendo una

apuesta que su gobierno pre-
sentd como una oportunidad
histérica para posicionar a
Chile como lider mundial en
energias limpias. Tres afos
después, el reportaje plantea
que ese optimismo inicial
contrasta con un escenario
mucho mas incierto y lleno
de interrogantes.

Seguin BioBioChile, la in-
dustria del hidrogeno verde
en Chile avanza con len-
titud. De los 83 proyectos
anunciados en el pais, solo
17 se encuentran operati-
vos y todos corresponden a
iniciativas piloto, sin esca-
lamiento industrial real. Al
mismo tiempo, la demanda
internacional que justificaria
estas inversiones multimillo-
narias aun no se materializa.
A nivel global, apenas el 4%
de la capacidad de hidroge-
no verde anunciada esta en
construccion, y de los cerca
de US$680 mil millones en
proyectos proyectados, solo

Revelador reportaje

Como la “locura” del Presidente Boric por
el H2V retraso a Chile en electromovilidad

@ Pese a las dichos y buenas intenciones, de los 83 proyectos de hidrogeno verde anunciados en el pais solo 17 se
encuentran operativos y todos corresponden a iniciativas piloto sin escalamiento industrial real.

unos US$75 mil millones han
llegado a una decision final
de inversion.

Uno de los ejes centrales
del reportaje es la compara-
cion con la electromovilidad,
un dmbito donde Chile apare-
ce claramente rezagado.

Mientras paises como
Costa Rica, Uruguay,
Colombia y Brasil han acele-
rado la adopcion de vehiculos
eléctricos, Chile apenas
alcanza cerca del 2% de
penetracion en su parque au-
tomotor. El contraste resulta
aun mas fuerte si se considera
que el pais ha destinado cerca
de US$1.000 millones en fon-
dos publicos para impulsar el
desarrollo del hidrogeno ver-
de, sin que ello se traduzca
en beneficios directos para
el transporte privado.

Desde el punto de vista
técnico, el reportaje expo-
ne una critica clave: la baja
eficiencia energética del
hidrégeno verde en com-

paracion con los vehiculos
eléctricos a bateria.

Elacadémico David Cebon
explica que un auto eléctrico
puede aprovechar entre el
70% y 90% de la energia
que consume, mientras que
uno impulsado por hidroge-
no apenas llega al 25-35%.
En términos practicos, con
la misma cantidad de electri-
cidad renovable, un vehiculo
eléctrico puede recorrer has-
ta tres veces mas distancia
que uno a hidroégeno, debi-
do a las multiples pérdidas
del proceso de electrolisis,
almacenamiento, transporte
y reconversion.

Tema de costos

Los costos tampoco juegan
a favor. Hoy el hidrogeno ver-
de cuesta entre US$3,5 y US$6
por kilo, muy por encima del
hidrogeno gris producido con
combustibles fosiles. Aunque
Chile proyecta reducir ese va-
lor a US$1,5 por kilo hacia
2030, BioBioChile subraya
que esa meta depende de eco-
nomias de escala que aun no
existen. En paralelo, el pre-
cio de las baterias de litio ha
caido cerca de un 90% en la
ultima década, acelerando la
competitividad de los vehicu-
los eléctricos.

El reportaje también abor-
da el contexto internacional.
Paises con condiciones simi-
lares a Chile, como Australia,
han comenzado a cancelar o
reducir drasticamente pro-
yectos de hidrogeno verde.
Grandes empresas energéti-
cas como BP, Shell, Equinor,
Iberdrola y Repsol han ajus-
tado sus planes o abandonado
iniciativas, evidenciando que
el entusiasmo inicial esta dan-
do paso a una mirada mas
cautelosa. Incluso organis-
mos como Irena proyectan que
el hidrégeno cubrira apenas
cerca del 12% de la deman-

La apuesta de Chile por el hidrégeno verde
enfrenta crecientes cuestionamientos técnicos y
ambientales, segiin un reportaje de BioBioChile.

da energética global hacia
2050, concentrado principal-
mente en la industria pesada
y quimica.

Uno de los aspectos mas
sensibles del reportaje es
el impacto ambiental de
los megaproyectos asocia-
dos al hidrogeno verde. En
Magallanes, investigacio-
nes del Centro Bahia Lomas
advierten que miles de aves
migratorias podrian colisionar
anualmente con aerogenerado-
res instalados para abastecer
esta industria, afectando es-
pecies protegidas. A ello se
suman las alertas de organi-
zaciones como la Fundacion
Cielos de Chile, que cuestio-
nan proyectos como INNA
en Atacama por el impacto
luminico sobre uno de los cie-
los mas pristinos del planeta,
clave para la astronomia y el
turismo cientifico.

BioBioChile también
pone el foco en la dimension
geopolitica de esta apuesta.
Europa, urgida por reducir
su dependencia del gas ruso
tras la invasion a Ucrania,
ve en Chile un proveedor

estratégico de combustibles
“verdes”.

Larelacion del Presidente
Boric con lideres europeos
como Emmanuel Macron, asi
como el interés de Alemania
en asegurar suministro de hi-
drogeno, refuerzan la idea de
que Chile podria estar asu-
miendo nuevamente un rol
exportador de materias pri-
mas, esta vez bajo un discurso
ambiental.

Casos como el desisti-
miento del proyecto eolico
Faro del Sur, impulsado por
HIF Chile y Enel Green Power
Chile, refuerzan las dudas.
La iniciativa fue retirada tras
observaciones ambientales
consideradas “fuera del estan-
dar habitual”, lo que evidencia
tensiones incluso dentro de
un sistema histéricamente
permisivo con megaproyec-
tos. Organizaciones como la
Fundacion Terram advierten
que Chile esta empujando
una industria de escala gi-
gantesca sin contar con un
marco regulatorio robusto
ni una evaluacion ambiental
estratégica.




