LATERCERA

Fecha: 09/02/2026  Audiencia: 271.020  Seccion: OPINION =
Vpe: $1.796.853 Tirada: 76.017 Frecuencia: 0

Vpe pag: $9.829.612 Difusién: 76.017

Vpe portada: $9.829.612 Ocupacion: 18,28%

ESPACIO ABIERTO

Santiago desde
el aire
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na serie de teleféricos a lo largo del

pais van a cambiar la forma en la que

nos movemos: lquique-Alto Hospi-

cio, Talcahuano, Puerto Montt, Ba-

ron-Placilla; todos ellos permitirdn

conexiones eficientes y limpias. Y en Santiago, el

de Pio Nono y, sobre todo, el Bicentenario, conec-

tafih puntos clave. Pero no solo hardn eso: tam-

bién permitirin otra lectura de la ciudad, esta vez
desde la altura.

Mirar la ciudad desde arriba es algo nuevo en

la historia. Hasta antes de los vuelos regulares,

solo unos pocos globos y sus afortunados pasa-

jeros pudieron admirar y entender las urbes
desde esa perspectiva, con una comprension
de su trazado y geografia que solo es posi-
ble cuando el ojo se despega del suelo. Y es
que cuesta hacerse a la idea, pero nadie vio
las grandes ciudades de la Antigliedad, de la
Edad Media o el Renacimiento asi, a menos
que algun cerro proximo permitiera mirado-
res. En las ciudades de las grandes llanuras
americanas eso no existia y en Europa eran
excepcionales. En 1923, la célebre fotografia
aérea “The Heart of the empire” mostraba el
Tdmesis sinuoso atravesando el abarrotado
Londres por primera vez. En esos mismos
afos, los “aeropintores” futuristas italianos
se fascinaron con la posibilidad que los avio-
nes entregaban de ganar esa nueva perspec-
tiva y velocidad, y mostraban ciudades acele-
radas, girando, en caida libre desde esos ojos
que, por primera vez, lograban verlas desde
arriba. Muchos recordamos la fascinacion de
descubrir el mundo de esa manera cuando,
en 2005, se lanzo Google Earth y desde nues-
tras pantallas pudimos saltar por primera vez
desde las calles rectas de Manhattan a los ejes
de Paris sin ningun esfuerzo. Yo llevaba cerca
de una década haciendo clases de urbanismo
para ese momento, y el cambio para los estu-
diantes a partir de esa herramienta fenome-

nal fue increible; las ciudades se entendian,
se median, se comparaban sin esfuerzo como
nunca fue posible.

Por supuesto, Santiago no tuvo que es-
perar al teleférico para verse desde arriba.
Para eso estaban los paseos por el San Cris-
tobal, los aterrizajes en el aeropuerto o el Sky
Costanera. Pero lo que va a ocurrir a partir
de la pronta llegada de esta nueva forma de
movilidad es diferente; tiene otra enverga-
dura, otro alcance. Hasta seis mil pasajeros
por hora verdn la ciudad desplegarse a lo
largo del rio, sobrepasar el cerro, recortarse
contra la cordillera de fondo. Compararin
la urbanizacion al sur y al norte del cerro,
los parques que desde hace un siglo hemos
construido en las riberas del Mapocho, la
altura de los edificios en el sector financiero
contra la gran mancha baja y extendida. Y es
que Santiago es una de esas ciudades en las
que esta lectura es especialmente clave; sus
cerros islas elevindose desde los barrios, sus
montanas gigantescas, la potencia de su geo-
grafia.

Ademas de un aporte a la movilidad, el te-
leférico serd una clase de urbanismo diaria
para una buena parte de la poblacion de la
ciudad que rara vez tuvo la oportunidad de
ver su ciudad de esta manera.



