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Windrose apuesta por autonomia validada y diseno orientado a eficiencia logistica

Camion eléctrico de largo alcance
inicia operacion en Chile

NicoLAs HEuFEMANN

de carga pesada comienza a tomar

mayor relevancia en Chile con la
llegada de nuevos actores y tecnologias
disefiadas para operaciones de largo
recorrido. En ese contexto, la marca in-
ternacional Windrose inicid su operacion
en el pais con un camion cien por ciento
eléctrico que busca responder a una de
las principales limitaciones del segmento,
la necesidad de recorrer grandes distan-
cias sin depender de una red de carga
aun en desarrollo.

Uno de los principales atributos del
modelo es su autonomia, que puede al-
canzar hasta 670 kildmetros con carga
completa. Este desempeno ya fue
validado recientemente en una
operacion real, luego de
completar un recorrido
de 626 kilbmetros entre
Santiago, Concepcion
y Los Angeles con
una sola carga eléc-
trica. Seglin explican
desde la compania,
este alcance permite
hoy planificar rutas y
tiempos de operacion
de manera mas flexi-
ble, especialmente en un
escenario donde la infraes-
tructura de carga para camio-
nes eléctricos alin se encuentra
en etapa de expansion.

“En un escenario donde la electrifica-
cion de la Ruta 5 aun esta en desarrollo,
este mayor alcance posibilita disenar la
operacion en funcion de la logistica y los
tiempos productivos, y no de la infraes-
tructura de carga, habilitando rutas interre-
gionales y operaciones de largo recorrido
alolargo del pais”, sefala Hernan Searle,
gerente general de Traller Logistics, repre-
sentante de la marca en Chile.

El rendimiento del camion no se expli-
ca Unicamente por la capacidad de sus
baterias. Desde la empresa destacan que
el modelo fue concebido desde su dise-
Ao inicial para operar exclusivamente con
energia eléctrica, incorporando soluciones
aerodinamicas que optimizan la relacion
entre consumo energético y kilbmetros
recorridos.

El disefio de la cabina es otro de los
elementos que diferencia a este modelo
dentro del segmento de carga pesada.
El conductor se ubica en una posicion
central, ligeramente desplazada hacia la
izquierda para cumplir con la hormativa
local, y a una altura aproximada de un
metro y medio sobre el nivel de la calle.
Esta configuracion, junto con un sistema
de camaras que complementa los espe-
jos tradicionales, permite reducir de forma
significativa los puntos ciegos y ampliar el
campo visual del conductor.

“Esta configuracion reduce de manera
significativa los puntos ciegos y entrega
una panoramica de conduccién mucho
mas amplia, lo que mejora directamente
la seguridad tanto en carretera como en

I a electromovilidad en el transporte

El modelo fue
probado en rutas
nacionales y apunta
a operaciones
interregionales
sin depender de
infraestructura de
carga intermedia.

entornos urbanos”, explica Searle.

A este esquema se suma un ecosis-
tema tecnolégico compuesto por sen-
sores, radares y camaras que detectan
vehiculos y cuerpos en la via, reforzando
el control del camion en situaciones de
conduccion complejas. El disefio fron-
tal de la cabina cumple ademas una
funcion técnica clave, ya que reduce
la resistencia aerodinamica y permite
disminuir el consumo energético a ve-
locidades de carretera, factor que in-
cide directamente en la autonomia del
vehiculo.

Desde Trailer Logistics destacan que
Chile reine condiciones especialmen-
te favorables para la electromovilidad

en carga pesada. La calidad de las
rutas, la diversidad geografica
y climatica y un entorno
econdmico estable han
permitido validar este
tipo de tecnologias
en escenarios rea-
les y exigentes.
“Estas variables
llevaron a Windro-
se a definir a Chile
Ccomo su punto de
entrada a la region,
con una mirada es-
tratégica de expan-
sion regional apoya-
da en un mercado que
combina madurez técnica
y proyeccion de crecimiento”,

afirma Hernan Searle.

El principal desafio para una adopcion
mas amplia, reconoce el ejecutivo, esta
en la capacidad del pais para sostener
energéticamente este tipo de operacion
a gran escala. Si bien la matriz eléctrica
chilena presenta ventajas por el cre-
cimiento de las energias renovables,
el desarrollo de sistemas de almace-
namiento sera clave para acompanar
el avance de la electromovilidad en el
transporte de carga pesada durante los
proximos anos /T
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