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e Con respaldo politico del Gobierno Argentino y

fuerte interés del sector privado internacional, el historico
proyecto ferroviario vuelve a tomar fuerza y posiciona a
la Provincia de Curic6 como un eje clave de la conexién
entre el Atlantico y el Pacifico.

POR RICARDO WEBER FUENTES

Juan con el sur de Mendoza.

El trazado considera la recupera
tramos histéricos de las lineas ferroviarias, conectando San
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CURICO. El historico proyecto
del Tren Trasandino volvio a
instalarse con fuerza en la
agenda  estratégica  del
Gobierno Argentino, encabe-
zado por el presidente Javier
Milei, con un creciente interés
del sector privado internacio-
nal. La iniciativa busca conso-
lidar un corredor ferroviario
biocednico que una los centros
productivos del Atlantico con
los puertos del Pacifico chile-
no. El ferrocarril trasandino
original, inaugurado en 1910,
fue una obra de ingenieria de
nivel mundial y oper6 durante
74 afos, hasta su cierre defini-
tivo en 1984. Su historia estu-
vo marcada por crisis econd-

Para la Region del Maule, el trazado contempla
chon -Vergara, en la Provincia de Guric6.
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micas, motivaciones politicas
de la época, conflictos diplo-
maticos y desastres naturales.

Con una inversion estimada
cercana a los US$ 4 mil millo-
nes, el proyecto apunta a
transformar la matriz logistica
del Cono Sur.

Para Chile, y particularmente
para la Region del Maule, el
trazado contempla un elemen-
to estratégico: el cruce de la
cordillera por el Paso
Planchén-Vergara, en la
Provincia de Curicé, una alter-
nativa de menor altura y ma-
yor estabilidad climatica en
comparacion con el tradicional
paso Cristo Redentor.

Esta condicién permitiria ase-
gurar operatividad durante
gran parte del afio, incluso en
invierno, reduciendo cierres
por nieve y mejorando la viabi-
lidad técnica y financiera del
proyecto.

Segtin los impulsores de la ini-
ciativa, el nuevo corredor per-
mitirfa reducir hasta en un

30% los costos logisticos de
exportacion, beneficiando sec-
tores clave como la mineria, la
agroindustria, la energia y el
transporte de hidrocarburos,
litio, cobre y otros minerales
estratégicos.

TRAMOS HISTORICOS
Eltrazado considera la recupe-
racion y ampliacion de tramos
historicos de las lineas ferro-
viarias San Martin vy
Sarmiento, conectando San
Juany el sur de Mendoza, para
luego cruzar la cordillera por el
sector de Malargiie hacia el
Paso Planchén-Vergara y pro-
yectarse hasta puertos impor-
tantes del Pacifico, como San
Antonio, facilitando el acceso
directo a los mercados asidti-
cos.

Para la Region del Maule, el
impacto serfa estructural. De
concretarse, la zona dejaria de
ser solo un territorio de paso
para convertirse en un punto
logistico clave del comercio ex-
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terior sudamericano, con efec-
tos positivos en empleo, inver-
sién e infraestructura asocia-

da.

ACUERDOS
BINACIONALES
Legisladores y autoridades de
ambos paises coinciden en la
necesidad de avanzar en los
estudios técnicos y acuerdos
binacionales que permitan re-
activar el espiritu del historico
ferrocarril trasandino que ope-
10 entre 1910 y 1984.

Si bien aiin no existe una fecha
definida para el inicio de las
obras, hoy, a casi dos décadas
después, el escenario es distinto,
porque la reactivacion del Tren
Trasandino no se presenta solo
como una obra de transporte,
sino como una herramienta que
activara la economia para el si-
glo XXI, con la Regién del
Maule posicionada en el centro
neuralgico de una decision que
sin duda va a redefinir el comer-
cio exterior de Chile.



