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Editorial

Lo caro de ignorar
la bandera roja
La tragedia en Caleta Abarca reabre el
debate sobre la imprudencia y el respeto a
las señales de seguridad en el mar.

L
a tragedia ocurrida este fin de semana en la

playa Caleta Abarca no es solo una noticia do-

lorosa más del verano: es el reflejo de una

conducta que, lamentablemente, se repite

con demasiada frecuencia en nuestras cos-

tas. Un hombre perdió la vida tras ingresar al mar pese a

que la playa se encontraba con bandera roja, una señal

clara, visible y reiterada que advierte peligro inminente.

Ignorarla no es un acto de valentía ni de libertad personal;

es una imprudencia que puede tener consecuencias irre-
versibles.

Cada temporada estival, las autoridades marítimas, los

municipios y los equipos de salvavidas refuerzan los lla-
mados a la prevención. Las banderas no están ahí por ca-

pricho ni para arruinar el descanso: son el resultado de

evaluaciones técnicas sobre corrientes, marejadas y con-

diciones del oleaje. Desoírlas equivale a desestimar el co-

nocimiento experto y poner en riesgo no solo la propia vi-

da, sino también la de quienes deben acudir al rescate.

El impacto de este tipo de
hechos va más allá de la víc-

tima. Afecta a familiares, tes-

tigos y a los propios salvavi-

das, quienes muchas veces

arriesgan su integridad in-

tentando salvar a personas

que decidieron desafiar las

advertencias. No es justo ni

razonable cargarles ese peso

emocional y operativo,

cuando la tragedia pudo evi-

tarse con una decisión res-

El mar es parte de
nuestra identidad,

pero también exige
humildad y
prudencia. Ignorar
sus señales, una vez

más, nos recordó el

precio más alto que se
puede pagar.

ponsable.
La prevención y el autocuidado, como bien señalaron

desde la autoridad marítima, no son conceptos abstrac-

tos: son prácticas concretas que comienzan con respetar

las normas básicas. Elegir playas habilitadas, informarse

sobre el estado del mar y acatar las indicaciones del perso-

nal especializado debería ser parte natural de cualquier

jornada de descanso.

Esta muerte no puede quedar solo en la conmoción mo-

mentánea. Debe interpelarnos como sociedad a reforzar

una cultura de respeto por la seguridad y por la vida. El

mar es parte de nuestra identidad, pero también exige hu-

mildad y prudencia. Ignorar sus señales, una vez más, nos

recordó el precio más alto que se puede pagar.
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Ignacio Aravena
Fellow LSE e investigador Fundación Piensa

Teleférico Placilla-Barón: burocracia y rigidez

Valparaíso, por su geografia, obliga a pensar el transporte
como un sistema con varios modos. En una ciudad de ce-
rros, quebradas y vías estrechas, diversificar es funda-

mental para que la movilidad sea en tiempos razonables. Por eso

sorprendió que el teleférico Barón-Placilla, pensado para conec-
tar cerros y periferia y acortar viajes, se cayera antes de compe-

tir, más aún si es por cómo se condujo su licitación.
En procesos de esta envergadura, la etapa de preguntas y res-

puestas es parte de la ruta crítica. Sirve para despejar dudas en

planos, bases técnicas y exigencias administrativas, y con ello re-

ducir incertidumbre y permitir ofertas competitivas. Que se re-
porten 230 consultas respondidas de forma genérica, remitien-
do al mismo articulado o a adjuntos sin resolver lo sustantivo, no
es un detalle. Ese estilo aumenta el riesgo y termina en menor par-

ticipación y precios más altos para cubrir contingencias -lo que
en ambos casos lleva a menor competitividad -.

Es necesario precisar que las dos firmas que llegaron a la lici-
tación fueron rechazadas por incumplimientos administrativos
de las bases, como antecedentes organizacionales e historial de
consultorías. Eso no se puede ignorar; sin embargo, el desenlace
también revela que, si sólo dos empresas se interesan y ambas
quedan fuera, la señal es que el proceso no estaba calibrado para
un mercado pequeño y especializado. Este rubro no es masivo y

no se puede licitar como si lo fuera.
Dado lo anterior, es preocupante que el mismo diseño acota-

ra la cancha. Exigir que empresas extranjeras estén inscritas en
registros del MOP, sin equivalencias claras ni mecanismos ágiles,
restringe la participación cuando la experiencia internacional
suele ser clave. Lo razonable era testear el mercado antes, identi-

ficar quiénes podían participar y ajustar bases, plazos y requisi-

tos para atraer competencia real. Cuando el proceso se rigidiza,
el resultado es el que vimos, un proyecto que se anuncia bien, pe-
ro se cae al licitar por trabas administrativas.

El costo para Valparaíso es alto. No sólo se corta un proce-
so, también se posterga otra vez una mejora de conectividad en
una ciudad donde el transporte aparece sistemáticamente mal
evaluado en la Encuesta de Calidad de Vida de Fundación Pien-
sa. Seguimos con una red que ha cambiado poco en décadas y
que no siempre conversa con la demanda actual ni con la cone-
xión entre cerros y plan. Eso también tiene efectos económicos,
porque si llegar es difícil, la inversión en comercio y servicios se
retrae.

Valparaíso no puede seguir perdiendo proyectos por rigidez
y desorden administrativo. Lo mínimo es aprender rápido, corre-
gir el proceso y volver a licitar bien. No para salvar un anuncio, si-

no para recuperar la inversión en la ciudad.

HHumor

Por Aethos

3

FFrases

"Muchas veces es Valparaíso quien
asume el costo de los cambios de
mando o ceremonias mal planificadas".

Jorge Brito

Diputado (FA), ante el próximo cambio de mando presidencial.
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Proyecto ferroviario de vía trasandina fracasa

Las esperanzas que tenían algunos con la posibilidad de que se insta-

lara una vía férrea trasandina que pasara por el departamento de El-

qui han sido frustradas. El ingeniero encargado de hacer los estudios

de posibilidad real de ese proyecto ha informado que los números no

dan y que por ahora no es posible llevarlo a cabo. El servicio habría
dado una mayor importancia a Elqui, a La Serena y a otras ciudades.

101 años | 10 de febrero de 1925

Dueños de góndolas dicen que peaje es caro

Ayer se reunieron los dueños de góndolas que hacen el viaje entre es-

te puerto y Viña del Mar, para considerar la situación que les ha crea-

do el alza del precio del peaje. Este pago se instaló en esta vía recien-

temente construida, ya que otorga el servicio de una gran ruta que

une la ciudad puerto y el balneario de Viña. Los transportistas de pa-

sajeros aseguran que el peaje que deben pagar es alto para ellos.

51 años | 10 de febrero de 1975

Reanudadas relaciones entre Chile y Bolivia

SANTIAGO .- Como una demostración del sentido americanista de Chi-

le calificó ayer el Presidente, general de Ejército Augusto Pinochet, la

reunión con el Presidente de Bolivia, general Hugo Banzer Suárez. La
reunión culminó con elacuerdo de reanudar relaciones entre ambos

países, cuyo documento fue firmado en la frontera el pasado sábado.

El general Pinochet retornó al país al mediodía de ayer.
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