
Marcelo Mena llegó apenas a Pucón desde Santiago con su
vehículo eléctrico en 2021 y tuvo que cargarlo cada 120 kilómetros. Hoy,
con un modelo híbrido, apenas paró tres veces.

L
a red de carga para vehículos
eléctricos en Chile ha expe-
rimentado una expansión

significativa en los últimos años.
De acuerdo con cifras de la Asocia-
ción Nacional Automotriz de Chile
(ANAC) y de la Superintendencia
de Electricidad y Combustibles
(SEC), el país cuenta hoy con más
de 2.000 puntos de carga públi-
cos, de los cuales más de 600 co-
rresponden a cargadores rápidos
de corriente continua, un segmen-
to que se ha multiplicado varias ve-
ces desde 2019. 

Este crecimiento ha permitido
que los viajes interurbanos sean
cada vez más viables para la elec-
tromovilidad, aunque la cobertura
sigue concentrada en la zona cen-
tro-sur. La evolución de esta infra-
estructura se refleja en experien-
cias concretas, como la del exmi-
nistro del Medio Ambiente y aca-
d é m i c o d e l a P o n t i f i c i a
Universidad Católica de Valparaíso
Marcelo Mena, cuyo recorrido en
un auto eléctrico entre Santiago y
Pucón hace cinco años exigió una
planificación milimétrica. 

Los registros más recientes de
la ANAC confirman un crecimien-
to acelerado de la infraestructura
de carga pública, la que actual-
mente llega a un total de 2.088
puntos de carga, de los cuales 613
son rápidos, de corriente continua
(DC). Estos cargadores se distri-
buyen entre áreas urbanas, auto-
pistas, accesos intermedios y
puntos aislados que no siempre
están asociados a estaciones de
servicio tradicionales.

Cuando en 2021 Mena viajó de
Santiago a Pucón en un auto 100%
eléctrico, llevó una planilla con di-
recciones y distancias entre carga-
dores para no quedar fuera de ran-
go. Debía detenerse aproximada-
mente cada 120 kilómetros —Cu-
ricó, San Rafael, Chil lán, Los
Ángeles—, porque la autonomía
real del vehículo era de 160 a 180
kilómetros. El tramo final, desde
Lautaro hasta Pucón, lo hizo con la
carga mínima, sin alternativas in-
termedias y con la preocupación
de no quedar detenido en el cami-
no. “Si uno de esos cargadores no
funcionaba, no había plan B; la úni-
ca opción era ir a un hotel, enchu-
far el auto y esperar más de 24 ho-
ras”, recuerda.

Más proveedores

Según cifras de la ANAC, duran-
te 2025 los vehículos electrifica-
dos enchufables (100% eléctricos
y plug-in hybrid) crecieron 54,7%,
con 8.754 unidades inscritas. Para
este año se estima que el 3,8% de
las ventas en el año corresponde-
rá a modelos 100% eléctricos e hí-
bridos enchufables, bordeando las

12 mil unidades.
En un recorrido reciente, Me-

na decidió probar “una tecnolo-
gía nueva” y viajó en un híbrido
enchufable. Explica que, si bien
el híbrido tiene una autonomía
eléctrica real en torno a 80-100
kilómetros, permite elegir cuán-
do cargar y cuándo seguir, inclu-
so si una estación está ocupada,

lo que facilita su interconexión
con aplicaciones como Waze. En
esta oportunidad paró tres ve-
ces, aunque su plan original era
detenerse solo dos, equivalente
a paradas habituales de viaje,
con recargas de alrededor de 20
minutos para pasar de 20% a
80% de batería.

Subraya que la mejora no res-

ponde solo a la cantidad de pun-
tos de carga, sino también a la
existencia de más proveedores y
alternativas en ruta —menciona a
Copec, Enel X y Enex, pero tam-
bién hay hoteles con disponibili-
dad de carga—, lo que reduce la
dependencia.

Sin embargo, advierte que la
cobertura en carretera mantiene
límites claros: “Para el sur, hoy es
posible viajar incluso con vehícu-
los 100% eléctricos hasta la Ca-
rretera Austral, porque las distan-
cias no son tan prohibitivas. En
cambio, hacia el norte, tramos co-
mo Copiapó-Antofagasta superan
ampliamente la autonomía de los
autos eléctricos convencionales y
no cuentan con puntos interme-
dios”, señala.

Agrega que existe una oportuni-
dad evidente para cerrar la brecha
del norte: “Hay un exceso increíble
de energía solar. Entonces, ¿por
qué no soñar con estaciones de car-
ga hiperrápidas al lado de las plantas
solares?”, propone.

BALANCE VERANIEGO:

Electrolineras en
carretera crecen, pero
la cobertura es todavía
insuficiente en el norte

Los cargadores rápidos de corriente continua se
multiplicaron y hoy superan los 600 puntos a nivel
nacional, según cifras de la ANAC y la SEC. La experiencia
del exministro Marcelo Mena ilustra cómo la
electromovilidad en carretera dejó de ser una apuesta
incierta, aunque territorialmente aún desigual. 

RICHARD GARCÍA

Hacia el norte, tramos como Copiapó-Antofagasta superan ampliamente la autonomía de los autos
eléctricos convencionales. 

La madera ha dejado de ser vista
solo para la construcción en el sur de
Chile o como un material experi-
mental para posicionarse como un
sistema constructivo competitivo,
industrializado y escalable. En nues-
tro país, este giro se refleja en pro-
yectos reales que ya están en ejecu-
ción y operación, impulsados por
grandes actores de la industria fo-
restal que buscan demostrar que la
madera masiva puede competir en
desempeño estructural, plazos y ca-
lidad frente a soluciones tradiciona-
les basadas en hormigón y acero.

Menor huella de
carbono

Domingo Sáenz, subgerente de
Construcción en Madera de Arauco,
explica que la madera “permite
construir con menor huella de carbo-
no, altos estándares de calidad y
mayor eficiencia en tiempos y pro-
cesos”, asegura. 

Un ejemplo es el proyecto desa-
rrollado junto a la Universidad de los
Andes para la construcción del nue-
vo campus de Derecho y Humanida-
des, obra de alta visibilidad para el
mundo académico y profesional,
que comenzará sus entregas en ma-
yo. Se trata de una iniciativa icónica
en Santiago, que funciona como un
caso de uso de madera estructural
en arquitectura educacional, inte-
grando sustentabilidad, bienestar y
calidad espacial.

Otro caso relevante es el trabajo
realizado entre Arauco y McDo-
nald’s, donde un piloto inicial dio pa-
so a un proceso de escalamiento
que hoy considera más de diez ini-
ciativas comprometidas para 2026.
En estas construcciones, la obra
gruesa en madera contralaminada
(CLT, por sus siglas en inglés), mate-
rial de construcción de alta ingenie-
ría conocido como el “hormigón del
siglo XXI”, permite ejecutar esta
etapa en cerca de diez días, frente a
los aproximadamente treinta de una
solución tradicional. 

Esto permite reducir plazos, im-
pactos ambientales, residuos y ries-
gos en obra y, a la vez, refuerza el
valor de la prefabricación, aumenta

la certeza constructiva y mejorar la
productividad, destaca Sáenz.

Referente en
infraestructura pública

Una mirada s imi lar impulsa
CMPC Maderas a través de su filial
Niuform, que ha desarrollado pro-
yectos de gran envergadura donde
la madera masiva es protagonista.
Iniciativas como el icónico Claro Are-
na, el edificio de Fundación TAD y el
nuevo proyecto de Teletón en Ran-
cagua se han convertido en referen-
tes visibles del potencial del CLT
(cross laminated timber) y el GLT
(glued laminated timber) en arqui-
tectura pública. A estos se suma el
desarrollo del colegio UWC en Cos-
ta Rica y proyectos de vivienda en
Chile. 

Desde la compañía destacan que
“existe un gran potencial de desa-
rrollo para la construcción sosteni-
ble basada en madera masiva para
Chile y el resto de la región”. La cre-
ciente demanda por soluciones ba-
sadas en fibra natural, en reemplazo
o combinación con otros materiales
como el acero y el concreto, respon-
de a la búsqueda de mayor eficien-
cia a lo largo de todo el ciclo del pro-
yecto. En ese contexto, en CMPC
subrayan que estas soluciones de
madera masiva “ofrecen un rendi-
miento estructural de alto nivel, con
una huella ambiental significativa-
mente menor, capturando CO2 en
todo su proceso”. 

Mientras la gran industria avanza
en su escalamiento, también crece
la innovación. Por ejemplo, la star-
tup chilena Strong by Form desarro-
lló la tecnología Woodflow, que no
utiliza la madera en formatos rectos
tradicionales, sino que la transforma
en componentes compuestos de al-
ta resistencia y forma libre.

Inspirados en la forma en que los
árboles optimizan su propia estruc-
tura para resistir el viento y su peso,
esta firma utiliza inteligencia compu-
tacional para alinear las fibras de ma-
dera según los flujos de estrés de
cada pieza. El resultado son compo-
nentes ultraligeros que pueden re-
emplazar al acero o al hormigón en
estructuras complejas, utilizando
una fracción del material.

MENOR IMPACTO AMBIENTAL

De material
alternativo a solución
sustentable: la nueva
etapa de la madera 
Empresas como Arauco y CMPC, así como una
startup chilena, muestran que este material
puede competir en desempeño estructural, plazos
y calidad frente a soluciones tradicionales. 

DANIELA ZÁRATE

Arauco realizó con McDonald’s un piloto en madera que se extenderá a
más de diez locales este 2026. 

Los árboles en mal estado ya no
son solo un problema ambiental, si-
no también un riesgo eléctrico. Un
diagnóstico realizado en más de 23
mil ejemplares cercanos a la red de
Enel Distribución en la Región Me-
tropolitana reveló que un 14% se en-
cuentra en estado crítico o malo
—con 1.037 de ellos ubicados en zo-
nas de alto riesgo—, en un contexto
donde la vegetación se ha converti-
do en una de las principales causas
de interrupciones del suministro
eléctrico. El hallazgo impulsó a Enel
a reforzar las acciones de manejo
preventivo del arbolado urbano. 

Como parte de sus actividades
preventivas, Enel Distribución eje-

cuta anualmente un plan de poda,
tala y rocería, en coordinación con
los 33 municipios de su zona de con-
cesión en la Región Metropolitana.

Así fue como la empresa podó
más de 180 mil especies próximas a
las redes eléctricas, priorizando
aquellas que presentan mayor ries-
go debido a su cercanía al tendido,
su estado sanitario o su inclinación.

Para la ejecución del plan de poda
se evaluó previamente el estado de
los árboles cercanos a la red eléctri-
ca y, a partir de ese diagnóstico, se
definieron los trabajos a realizar,
considerando el tipo de copa y for-
ma de crecimiento de los árboles,
evitando dejar muñones con rebro-
tes que puedan proyectarse hacia el
tendido eléctrico.

Plantación
participativa y de bajo
consumo

Asimismo, un estudio realizado por
RMA Forest, por encargo de Enel Dis-
tribución, que analizó 4.200 árboles en
las comunas de Colina, Lampa, Puda-
huel y Quilicura, advirtió que más de
330 árboles deben ser talados. Las
conclusiones del informe apuntaron a
que el estado fitosanitario del arbola-
do urbano tuvo una alta incidencia en
la caída de ejemplares sobre el tendi-
do eléctrico durante el temporal de
agosto de 2024, especialmente en el
caso de árboles en proyección, es de-
cir, aquellos que no se encontraban di-
rectamente bajo la red.

Considerando que cerca del 80%

de la red de distribución eléctrica es
aérea, Enel Distribución organizó
una plantación participativa en la co-
muna de Pudahuel, con el objetivo
de consolidar el parque Arboretum
como un pulmón verde, de la mano
de los propios vecinos del sector.
Durante una jornada de arboriza-
ción, se iniciará la plantación de

6.200 metros cuadrados, acción
que tiene como fin entregar a la co-
munidad, dentro de las próximas se-
manas, un área con más de 500 ár-
boles de distintas especies, simu-
lando un bosque nativo.

Para la iniciativa se seleccionaron
especies autóctonas de bajo consu-
mo hídrico, como bellotos, maite-

nes, peumos y quillayes, en línea
con la necesidad de fortalecer el ma-
nejo de la vegetación en Santiago,
ciudad que en la última década ha ex-
perimentado cambios climáticos re-
levantes, con sequías prolongadas,
olas de calor y un posterior aumento
de las precipitaciones, lo que exige
hoy un arbolado más resiliente.

EN LA REGIÓN METROPOLITANA:

De cara al próximo invierno,
acciones en arboledas buscan
bajar los cortes eléctricos
Un análisis de Enel a más de 23.000 árboles permitió identificar
que un 14% se encuentra en estado crítico o malo.

TRINIDAD VALENZUELA V.

Enel Distribución organizó una plantación participativa en la comuna de Pudahuel, con el objetivo de consolidar
el parque Arboretum como un pulmón verde con especies nativas de bajo consumo hídrico, como bellotos, maitenes,
peumos y quillayes. 
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