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En entrevista con Diario
El Dia, el secretario de
Estado sostuvo que un

tranvia por la Ruta 5
tendria escaso impacto,
ya que el flujo de viajes

entre La Serena y

Coquimbo no es tan alto

como en otros ejes de la

conurbacion.

REBECA LUENGO P. / Region de Coquimbo

LLa movilidad se ha transformado en
uno de los principales desafios para las
ciudades intermedias del pafs, como
lo es el Area Metropolitana La Serena-
Coquimbo. Congestion permanente,
crecimiento urbano acelerado y una
histdrica brecha entre Santiago y
regiones marcan la agenda.

En entrevista con Diario El Dia, el
secretario de Estado detalla los avan-
ces en la conurbacién Coguimbo—La
Serena, el proyecto de buses eléc-

JUAN CARLOS MUNQOZ, MINISTRO DE TRANSPORTES
“Hoy dia, un tranvia que pase por
la Ruta 5 tiene menos sentido”

tricos en Ovalle, las limitaciones
legales para enfrentar la congestion
y los compromisos que el Gobierno
busca dejar instalados antes del fin
del mandato.

- ¢Cudl es hoy la principal priori-
dad del Ministerio de Transportes
enregiones?

“Uno de los esfuerzos méas impor-
tantes de este periodo de Gobierno
ha sido sentar las bases para una
distribucion més equitativa de los
recursos entre Santiago y el resto
del pafs. En 2024 se aprobd la ley
de subsidio al transporte publico,
que permite llevar recursos tanto
desde el ministerio y, en el futuro
muy proximo —finales de este afio
ya—, desde los gobiernos regionales
para mejorar el transporte pdblico en
todo Chile. Con esos recursos hemos
impulsado proyectos emblematicos en
la Regién de Cogquimbo. Un ejemplo
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El ministro Juan Carlos Mufioz abordd en la Region de Coquimbo los desafios de movilidad,
la expansidn de la electromovilidad y la posibilidad de avanzar hacia sistemas de transporte

masivo.

son los més de 40 buses eléctricos
que hoy circulan entre Las Compafiias,
Sindempart y El Llano, con regulacién
de horarios de operacidn, frecuencia
y regularidad, y que han tenido un
muy buen desempefio por parte de
la empresay una muy buena acogida
por parte de los usuarios.

Ademés, estamos llevando adelante
una renovacion completa del transporte
publico mayor en Ovalle. Los 41 buses
eléctricos ya vienen navegando desde
Asia y entregamos el terreno donde
Copec-Voltex instalara el centro de
carga. Esperamos iniciar operaciones
hacia fines de este semestre, con
siete servicios de buses que van a
renovar el transporte de manera muy
importante en Ovalle”.

- ¢Qué diferencia a estos proyectos
respecto de experiencias anteriores?

"Dos cosas muy relevantes. Primero,
la calidad. Los buses que llegan a
regiones son exactamente los mismos
que circulan en Santiago. Son buses
equivalentes a los de Providencia,
Maipu o La Florida, con aire acondi-
cionado, Wi-Fi, cargadores USB, piso
plano para personas con discapaci-
dad, camaras de seguridad y cabina
protegida para los conductores.

Lo segundo que quiero destacar en
el caso de Ovalle es que el centro de
carga se esté instalando muy cerca
de nuevos proyectos de viviendas
sociales del Ministerio de Vivienda.
Eso genera una muy buena sinergia
porque la gente que llegue a habitar
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en esas residencias tendré transporte
colectivoy, al mismo tiempo, se crean
oportunidades laborales proximas a
sus hogares”.

- ¢Se proyecta ampliar la flota
eléctrica en la Regién de Coquimbo?

“Hay muchas oportunidades para
expandir una politica que ha sido muy,
muy exitosa y que ha demostrado
tremendo valor. Aqui es clave entender
cémo funciona el financiamiento: los
Fondos Espejo del sistema de trans-
porte publico de Santiago se dividen
en partes iguales entre el Ministerio
y los gobiernos regionales.

Lo que administramos desde el minis-
terio permitio traer los primeros buses
eléctricos a Coquimbo—La Serena y
concretar el proyecto completo en
Ovalle. El paso siguiente es que el
Gobierno Regional tome los recursos
que le llegan e invierta en transporte
publico. Eso abre una conversacién
que se tiene que dar en el Consejo
Regional respecto en qué se van a
gastar”.

- Los alcaldes de Coquimbo y de
La Serena han planteado la idea
de un tren de pasajeros entre am-
bas ciudades. ¢Es una alternativa
realista?

“Estuvimos en la gobernacién en-
tregéndoles una visién del ministe-
rio respecto de hacia dénde deberia
avanzar la movilidad de transporte
tanto de pasajeros como de cargaen
la conurbacién Coquimbo-La Serena
y el transporte publico tiene que for-
talecerse. Actualmente operan cerca
de 350 buses en un buen dia, pero
una ciudad de este tamafio debiera
tener al menos el doble para que el
transporte publico sea realmente una
alternativa atractiva'y que cumpla el
rol relevante. Eso abre espacio para
otros modos de transporte masivo.
Cuando se analizan los patrones de
movilidad, se observa un flujo muy
importante entre Tierras Blancas, La
Florida, el centro de La Serena, Las
Compaiifas y ahi uno podria pensar
en un eje de transporte masivo de
mayor envergadura.

Pero también esté el servicio ferro-
viario que ya opera con carga desde
el centro de La Serena, pasando por
Jardin Japonés hasta Guayacan, y
ahi hay una oportunidad que pocas
ciudades tienen de tener una faja
ferroviaria que cruza la conurbacion
y amerita una conversacion entre los
municipios, el Gobierno Regional y la
empresa que es propietaria de esa
faja ferroviaria. Estd concesionada a

una empresa privada, por lo que se
requiere didlogo respecto de qué tipo
de servicio ferroviario de pasajeros
podriamos tener que coexista con el
transporte de carga, que yo creo que
es factible. Desde un punto econémico
es una oportunidad atractiva que se
debiera explorar y se esté trabajando
en estudios en esa direccion”.

- £¢Qué rol podria cumplir el trans-
porte en la reactivacién econémica
y turistica de la regién?

“La movilidad es clave para el turis-
mo. Parte del desafio es mejorar las
conexiones de transporte publico para
los visitantes, pero también avanzar
en politicas més activas de restringir
vehiculos estacionados en centros
turisticos en La Serena y Coguimbo.

La cantidad de vehiculos que uno
ve estacionados ocupando espacios
plblicos que deberfan embellecer
la ciudad genera lo contrario, con
muchos vehiculos estacionados que
interrumpen la caminata y que hacen
mas dificil el transitar. Es importante
avanzar en esas politicas y dejar los
autos en zonas habilitadas. Liberar
los espacios centrales permite que la
ciudad se vea y se viva mejor”,

-¢Y qué pasa especificamente
con el tranvia?

“Si uno mira la conurbacién de
Coquimbo-La Serena y piensa que
posee un poco mas de medio millén
de habitantes y se realizan en el dia
alrededor de un millén doscientos
mil viajes, uno quisiera para que sea
sustentable que el transporte publico
mueva el 30% de esos viajes y eso
no se resuelve con los 300 buses
que estan operando. Necesitamos
una flota mucho mayor o también la
incorporacién de algtn otro modo de
transporte masivo que permita atraer
parte de los viajes que se realizan.

Hoy dia el pensar en un modo de
transporte més alla del bus hay que
verlo bien. Sin embargo, aqui hay que
ser poco voluntarista y pensar bien en
donde se realizan los viajes. Hoy es
desde el sector de Tierras Blancas,
pasando el centro de La Serena, Las
Compafifas y La Florida, que es donde
se realizan mas viajes en transporte
publico. Ese eje que esta un poco més
al oriente aparece como interesante.
Hoy dia un tranvia que pase por la
Ruta 5 tiene menos sentido, porque
son pocos los viajes entre Coquimbo-
La Serenay viceversa. Ademas, esta
es una zona en la Ruta 5 con una
densificacion escasa. Tenemos que
pensar dos alternativas: el eje entre

Tierras Blancas y Las Compafifas o
un desarrollo urbano en torno a la
Ruta 5 para pensar en una mayor
densificacién en torno a ese eje y
acompafiarlo de transporte masivo,
pero tendria que ser una conversacion
conjunta respecto del uso del suelo
y el transporte pdblico. Ahi tenemos
también la faja ferroviaria, que es
una alternativa con servicios desde
Guayacan hacia el Jardin Japonés
en La Serena”.

- En materia de movilidad susten-
table, se demanda una mejor red de
ciclovias. Hay un plan maestro que
no avanza. ¢Es importante fortalecer
este medio de transporte?

“Una ciudad como esta tiene un
enorme potencial para los viajes en
bicicleta. Las ciclovias ocupan un
espacio vial reducido y, cuando son
de buen esténdar, los usuarios apa-
recen. Por eso, un plan maestro de
ciclovias serfa muy positivo para La
Serena y Coguimbo.

Laclave es pensar en redes que res-
pondan al viaje completo de las perso-
nas. Una red de ciclovias que brinde esa
conectividad que el ciclista requiere”.
-¢Como se aborda el conflicto ge-
nerado por los scooters eléctricos
y la seguridad vial?

“Los scooters pueden ser un modo
atractivo, pero deben cumplir reglas
claras. Es fundamental que estén limi-
tados a una velocidad méxima de 25
km/h; sobre eso, ya no califican como
ciclos segln la legislacién chilena.
También se requiere responsabilidad
de los usuarios y del buen uso tanto
en la convivencia con peatones y con
otros vehiculos de mayor envergadura
como en el estacionamiento de estos
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vehiculos, para que no se transformen
en obstéculos para el transitar. La
empresa también tiene su rol para
que las personas sigan usando estos
vehiculos con responsabilidad respecto
de su seguridad, |a seguridad de los
demads y el impacto urbano que tienen
sus movimientos y la forma en que
dejan estacionados los scooters”.

- La congestiénen laRuta 5y
los accesos a la conurbacién es un
problema permanente. ¢Qué solu-
ciones estructurales se proyectan?

“El foco principal ha estado en forta-
lecer el transporte publico: mejor flota,
aplicaciones que informan en tiempo
real donde viene el bus, sistemas de
pago electrénico y mayor eficiencia
operativa. Debemos tener una buena
alternativa de transporte publico
para dejar el automavil y eso requiere
también contar con pistas exclusivas
para buses, de modo que no queden
atrapados en la congestion y puedan
aumentar su productividad. Una vez
que existe una alternativa atractiva al
automovil, se pueden aplicar medidas
para desincentivar su uso, como la
limitacion de estacionamientos”.

- ¢Es posible aplicar restriccion
vehicular o vias exclusivas de forma
mas inmediata?

“La restriccién vehicular por con-
gestion hoy no es posible, porque
la ley solo la permite por razones
de contaminacién. Por eso estamos
impulsando un proyecto que faculte
al ministerio aimplementar sistemas
de tarificacién vial, un sistema que,
como se hace en Londres, los vehi-
culos paguen por ingresar a zonas
congestionadas y esos recursos se
reinviertan en transporte publico”.




