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Electromovilidad en pausa: por qué no
despegan los autos eléctricos en Chile

nes ha ido en sostenido aumento, las cifras respec-

to de vehiculos eléctricos a bateria e hibridos en-
chufables no ha crecido segtn lo esperado, que es en tor-
no al 5% de las ventas anuales segtn la ANAC, haciendo
inviables los objetivos al 2035 de la estrategia nacional
de electromovilidad.

S libien la venta de vehiculos de cero y bajas emisio-

Aunque el alto

Aunque el Estado precio es uno de los
podn’a ayudar amejorar principales factoresa
. la hora de desistir de

las ventas de este tipo de vehiculos eléctricos e
vehiculos mediante hibridos enchufa-
o 3o . bles, la poca a nula
subsidiosyrebajasde  gisponibilidad de in-
in]puesm la mejor fraestructura de car-
ors R ga, particularmente
p‘:)ht“:"'l publlm llevada en estacionamientos
acaboactualmentees  deedificiosde depar-
N tamentos y oficinas,
financiar el transporte < eo una razon
pﬁb]ico eléctrico. importante que lleva

adecidir por no com-
prar este tipo de
vehiculos para el dia-a-dia, pues la carga rapida de estos
vehiculos en electrolineras sigue teniendo disponibilidad
limitada, y los cargadores publicos de carga lenta toman

bastante tiempo para lograr cargas adecuadas.

Otro factor a tener en cuenta es la mayor inseguridad
a la hora de revender este tipo de vehiculos, pues, a dife-
rencia de tecnologias basadas en combustibles, el merca-
dodereventa sigue siendo relativamente nuevo, pequeino
y con mayores saltos tecnologicos, ademas de que la de-
gradacion de las baterias sobre los 5-10 afios puede obligar
a unrecambio de éstas antes de revender. También la man-
tencion es un legitimo temor de los eventuales comprado-
res pues, si bien los vehiculos eléctricos requieren por na-
turaleza menos mantenciones (frenos, partes mecanicas),
su tecnologia encarece los costos de reparacion y dificul-
ta la disponibilidad de personal técnico con formacion y
herramientas para atender reparaciones, fuera de los con-
cesionarios.

Aunque el Estado podria ayudar a mejorar las ventas
de este tipo de vehiculos mediante subsidios y rebajas de
impuestos, la mejor politica publica llevada a cabo actual-
mente es financiar el transporte publico eléctrico (buses,
microbuses, taxis, taxis colectivos) en todo el pais.

Considerando lo anterior, si es necesario que el Estado
atienda la necesidad de mejorar la disponibilidad y facti-
bilidad técnica de la infraestructura de carga, implicando
que, en conjunto con las empresas eléctricas, se debe tra-
bajar en paralelo en robustecer las redes de distribucion
para que soporten la eventual mayor demanda de carga de
vehiculos eléctricos.




