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Ampliacion de oferta en servicio
de transportes abre debate por
buses eléctricos de Copiapo

transporte. El futuro ministro Louis De Grange plantea flexibilizar normas,
mientras autoridades destacan impacto del transporte eléctrico en Copiapo.

Aldo Lingua

cronica@diarioatacama.cl

| proximo ministro de
E Transportes y Teleco-
municaciones, Louis De
Grange, afirmé que ampliar la
capacidad de los taxis colecti-
vOs en zonas rurales y perifé-
ricas puede mejorar el servi-
cio v reducir tarifas, una idea
que surge mientras en Copia-
po yaopera un sistema de bu-
ses completamente eléctricos
impulsado durante el gobier-
no de Gabriel Boric. La pro-
puesta abre un contraste en-
tre dos modelos de transporte
regional que hoy convivenen
el pais.

FLEXIBILIDAD TERRITORIAL
De Grange sostuvoa Diario Ata-
camaque “unaumentoen elta-
mario de los taxis colectivos en
comunas rurales, periféricas y
regiones de Chile responde
principalmente a criterios de
calidad de servicio y adecua-
cion territorial”, enfatizando
que el disefio del transporte de-
be considerar la realidad local y
no replicar esquemas urbanos.
Segiin explico, “vehiculos de
mayor capacidad permiten
aprovechar economias de esca-
la, reduciendo el costo prome-
dio por pasajero transportado,
lo que podria traducirse en una
menor tarifa”.

El futuro ministro agrego
que en muchos sectores apar-
tados “la frecuencia de trans-
porte suele ser muy baja y las
distancias de viaje mayores, sin
existir la masa critica suficien-
te para implementar sistemas
de buses urbanos tradiciona-
les”. En ese contexto, recalco
que “el taxi colectivo cumple
funciones hibridas entre taxiy
microbiis, actuando de facto
como transporte piiblico masi-
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LOS BUSES ELECTRICOS VERSUS LOS COLECTIVOS, ESTE SER,

vo en zonas donde no existen
otros servicios formales”.
También advirtio que apli-
car reglas rigidas disenadas pa-
ra taxis urbanos individuales
puede ser contraproducente.
“Resulta razonable otorgar ma-
yor flexibilidad normativa pa-
raque el tamano delos vehicu-
los se adectie alarealidad terri-
torial y a las caracteristicas es-
pecificas de la demanda regio-
nal, en pos de mejorar la cali-
dad de servicio y favorecer la
conectividad”, sefialo.

MODELO ELECTRICO LOCAL

Desde la Secretaria Regional
Ministerial, la autoridad de
Transportes en Atacama, Car-
la Orrego, destaco el impacto
del sistema implementado en
la capital regional. “Con 121 bu-
ses eléctricos distribuidos en 12

servicios, Copiapo se transfor-
m6 hace unos meses en la pri-
mera ciudad de Chile y Lati-
noamérica en contar con una
flota de transporte piblico
100% eléctrica”, afirmo.

La seremi subray6 que el
proyectoes reflejo de una poli-
tica pablica sostenida. “Es un
esfuerzo que reflejael compro-
miso que el Gobierno del Presi-
dente Gabriel Boric mantuvo
con las regiones y con mejorar
la calidad de vida de sus habi-
tantes a través de servicios de
este nivel”, indico. Anadio que
estos sistemas “han sido am-
pliamente valorados en Copia-
poy en cada una de las 10 re-
giones, fuera de la capital, don-
de la electromovilidad hoy es
una realidad”.

La autoridad recordé ade-
mds el contraste historico:

AGENCIA UNO

e

A UN DEBATE QUE TRAERA EL NUEVO GOBIERNO.

“Hasta 2022 los buses eléctri-
cos en el transporte piiblico
solo estaban presentes en la
Region Metropolitana”, lo
que, a su juicio, evidencia el
avance descentralizador del
programa.

CONTEXTO REGIONAL

La implementacion de buses
eléctricos en la ciudad no solo
signific una renovacion tecno-
légica, sino también un cam-
bio en la dindmica del trans-
porte local. Conductores y
usuarios coinciden en que la
mayor frecuencia y regulari-
dad del sistema ha reducido la
dependencia de colectivos tra-
dicionales, un fenomeno rele-
vante considerando que el mo-
delo que De Grange propone
fortalecer se basa precisamen-
te en ese tipo de vehiculos.

“Resulta razonable
otorgar mayor flexibi-
lidad normativa para
que el tamario de los
vehiculos seadectie a
la realidad territorial
y alas caracteristicas
especificas de la de-
manda regional”
Louis de Grange
Futuro ministro de Transportes
y Telecomunicaciones

“C()pia{p() se transfor-
mo en la primera ciu-
dad de Chile y Lati-
noamérica con trans-
porte publico 100%
eléctrico”

Carla Orrego
Seremi de Transportesy
Telecomunicaciones

Especialistas sefialan que la
coexistencia de ambos esque-
mas podria definir el futuro de
la movilidad regional: flotas
masivas eléctricas en centros
urbanos y colectivos de mayor
capacidad en zonas con baja
densidad poblacional.

El debate recién comienza
y anticipa una discusién de
fondo sobre como equilibrar
eficiencia, cobertura y sosteni-
bilidad en regiones. Mientrasel
futuro ministro apuesta por
adaptar el transporte menor a
la realidad territorial, la expe-
riencia de Copiapé muestra
que la electrificacién masiva
también puede transformar el
sistema.

La definicion de politicas
publicas debera decidir si am-
bos caminos son complemen-
tarios o si uno terminara pre-
dominando. 3




