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NACIONAL

Las obras estan en marcha desde este mes:

Urbanistas en contra del retorno de
buses a calle Bandera plantean mesa de
didlogo con Desbordes y Transportes

e

Los profesionales no estdn de acuerdo con “el disefio y el tipo de transporte”.
Asimismo, sefialan que en ciertas zonas el espacio para los peatones serfa muy estrecho.

ANA NAVARRO SUAREZ

Veredas para peatones, terra-
zas de comercio y via para bu-
ses Red. Es asf como la Munici-
palidad de Santiago y el Minis-
terio de Transportes visualizan
el futuro de la calle Bandera; de-
cisién cuestionada entre arqui-
tectos y urbanistas.

En carta a “El Mercurio”, Pa-
blo Allard, decano de Arquitec-
tura dela U. del Desarrollo, jun-
to con otros 100 profesionales
alzan una “bandera amarilla”
pararesolver el tema, plantean-
do que no estdn en contra de
“que se aproveche uno de los
pocosbajonivel enla Alameda”
para el transporte publico, pero
sf en cémo se ha planificado.
Asf, proponen formar una mesa
de trabajo con el municipio, la
cartera y el comercio para “re-
pensar esta iniciativa con el me-
jor disefio técnico posible”.

En conversacién con “El Mer-
curio”, el académico dice que
“no hay ningun estudio ni nin-
guna experiencia en el mundo
que digan que incorporar buses
en un paseo peatonal reduce el
crimen o las incivilidades”. Pos-
tula que las teorfas urbanas
apoyan que “entre mds perso-
nas habiten u ocupen un lugar,
mientras mds vida, comercio,
relaciones y eventos haya en las
calles, hay mds ojos y, por lo
tanto, tiende a haber mayor se-
guridad y control del espacio”.

Allard sefiala los riesgos de
incluir este tipo de transporte

Fuente Municipalidad de Santiago

en una via de estas caracteristi-
cas, puesto que “la friccién que
produce unbus de gran tamafio
en convivencia con los peatones
hace muy dificil que se dé esa si-
tuacién de seguridad”, porque
“a la inseguridad ciudadana se
agrega la vial”.

El urbanista pone en duda
que solo se destine el 25% del
espacio para el transito de la lo-
comocidn, como sefiala el pro-
yecto (ver foto), porque “Ban-
dera solo tiene 14 m de ancho
entre fachada y fachada. Y si va-
mos a dejar 4,5 m para los buses
(N. delaR: contando la zona de
seguridad) y probablemente
mds de 7 m cuando haya empe-
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drados, porque tiene que haber
una pista de adelantamiento, ya
estamos copando mds del 50%
del espacio que debian usar las
personas”.

Ante esto, Transportes plan-
tea que la iniciativa “contempla
en detalle 3,5 metros para ace-
ras en ambos costados, 2,5 para
terrazas y mobiliario urbano, 1
paramargen deseguridad, y 3,5
para pistas de buses, excepto en
paraderos donde se permitird
adelantamiento”, de modo que
“en los puntos donde haya zo-
nas de parada no habrd espacio
de terrazas”, por lo que solo en
estos casos es que el 50% del es-
pacio disponible estarfa desti-
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nado al transporte ptblico.

La municipalidad sefiala que
el recorrido de las micros se
efectuard de sur a norte, especi-
ficamente desde Gran Avenida
hacia Independencia. Se instala-
ran terrazas tanto en el lado de-
recho como en el izquierdo dela
calzada, segin corresponda.

“El circuito de autobuses
eléctricos Red operard en un pa-
trén zigzagueante, lo que limi-
tard su velocidad méxima a 30
kilémetros por hora”, afirma.

Respecto de la posibilidad de
una mesa de trabajo colaborati-
va con los profesionales, la mu-
nicipalidad y el ministerio no
tomaron postura.



