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¢Ahora si, Valparaiso?

1 Servicio de Evaluacién Am-

biental de la Region de Valpa-

raiso recomendd, en su infor-

me final, aprobar el estudio

de impacto ambiental (EIA)

del proyecto de ampliacion
del Puerto de Valparaiso, denominado tam-
bién Terminal 2 o, antes, Terminal Cerros de
Valparaiso (Tcval).

Se trata de un paso decisivo —aunque
no definitivo— en el demorado proceso de
expansion del segundo puerto que mas car-
ga moviliza en el pafs. La iniciativa debera
ser revisada ahora por la Comisién de Eva-
luacién Ambiental de la region, conformada
por el delegado presidencial y diez seremis,
que la someterd a votacidn este 3 de marzo.

El proyecto considera la construccion
de un nuevo muelle de 430 metros de largo,
con 15,5 metros de calado (profundidad de
operacidn) y 3,7 hectdreas de superficie te-
rrestre, capaz de recibir buques portaconte-
nedores de gran tamaiio.

La inversi6n, de 380 millones de déla-
res, permitird casi duplicar la capacidad de
transferencia de carga de las actuales insta-
laciones: de 1,2 millones a 2,3 millones
anuales de TEU —unidades de transferen-
cia de contenedores—, y de 1,5 millones a
mas de 3,7 millones de toneladas anuales

“Aprobar y materializar el
proyecto seria una sefal
relevante no solamente
para la ciudad, sino
también para la
competitividad del pais”.

en el caso de la carga fraccionada.

Junto con ello, considera mejoras en la
atencién de naves de pasajeros, ademads de
multiples obras de mitigacién y compensa-
cion hacia la comunidad, incluyendo la crea-
cion de espacios publicos a lo largo de 800
metros del borde costero, entre Barén y la es-
tacion Bellavista.

Ciertamente, las caracteristicas de la
iniciativa aprobada corresponden apenas a
una fraccion del proyecto original, que con-
sideraba un frente de atraque de 785 metros
y una explanada terrestre de 11 hectdreas,
pero que enfrento fuerte oposicion de orga-
nizaciones ciudadanas, y que debié modifi-
carse —en el marco del llamado Acuerdo
por Valparaiso, de octubre de 2023— para
disminuir sus impactos visuales y paisajisti-
cos. Y estd lejos, también, de algunas ideas
de expansién todavia mas ambiciosas que
fueron delineadas por la empresa portuaria

hace casi un par de décadas.

El nuevo puerto de Valparaiso, pese a
suampliacion, estard lejos de las capacida-
des que se planean, por ejemplo, para el
megapuerto de San Antonio, o con las que
cuentan terminales como el Callao o Chan-
cay, en Pert.

Con todo, resulta un avance esperan-
zador para un proceso que comenzd su tra-
mitacién ambiental hace 12 afios y se ha ex-
tendido ya por demasiado tiempo: en caso
de conseguir el permiso ambiental definiti-
vo, la ampliacién —que tiene como titular
ala Empresa Portuaria de Valparaiso, pero
cuya construccion y operacién seran con-
cesionadas— podria licitarse en 2029, para
comenzar a ejecutarse al aflo siguiente. Se
estima que el proyecto integro podria ge-
nerar alrededor de 2.500 nuevos puestos de
trabajo directos e indirectos.

La tardanza en concretar la ampliacion
no so6lo ha sido en desmedro de la capacidad
portuaria de Valparaiso; también ha tenido
costos parala inversion, el empleoy, en gene-
ral, el desarrollo de la ciudad. Aprobar el pro-
yecto y materializar su ejecucion sin nuevas
demoras, segiin los estandares comprometi-
dos, serfa una sefal relevante no solamente
parala ciudad, sino también para el comercio
exterior y la competitividad del pats.



