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a industria del hidragena verde

necesita de la comstruccién

naval para poder ejecutar ex-

tosamente todos los proyectos
ue estan en planificacidn.

Lo anterior se debe principaiman-
te a gue no existe |a infraestructura
necasaria para implemantar los actua-
les proyectos. De acuerda a un articu-
lo publicade por La Prensa Austral el
B de diciembre de 2024, se ragueri-
rian 17 afos para descargar |os 1.333
gerogenersdores con los dos puertos
operativos gue existen actualmente
en Magallanes, Mardones y Laredo,
Esta idea ademas se refuerza con el
plan de desarmallo logistico (POL), de-
sarrollado por la PUCY y presentado
en diciembre de 2024 ante el ministro
de Transportes, Juan Carlos Mufioz,
el gobernador regional, Jorge Flies,
y otras autoridades nacionales y loca-
las, que indica que "la demanda total
esperads a raiz del desarrolls de la
industria H2V representa drdenes de
magnitud muy superiores a |z cferta
portuaria disponible actualmente en
la regidn”, siendo esta demanda de
9.2 millones de toneladas anuales, o
que representa “12 weces la capaci-
dad nominal total actualments insta-
lada en los terminales de estudic an
|la regidn”.

Como una ayuda relavanta para la
disminucion de esta brecha en infraes-
tructura portuaria, el entonces adminis-
trador de Asmar Magellanes, Gonzalo
Mitrovich, propuso en el seminario del
136 aniversaric de |a ingenieria naval,
en julic de 2025, y en una entrevista
dada al Portal Portuario, en septiem-
bre de 2025, la construccién de barca-

H2V -
construccion naval

zas o artefactos navales especializados
para poder desembarcar directamente
desde las naves de transports hacia los
sitios de emplazamiento de |as turbinas
edlicas, sin necesidad de infrasstructu-
ra portuaria.

De la mano con lo anterior, es justo
comentar que el POL ya considera el
uso de barcazas y naves del tipo ro-o
para efactuar el puente maritimo para
suplir parte de |a infraestructura faltan-
te. Sin embargo, tal y como est plan-
teado en el PDL, bos grandes cargueros
requeririan de todas formas puertos
para dessmbarcar sU carga oversized,
para después cargarla en las barcazas
an muellas o ingresando los camiones
con 3 carge sobeedimiensionada en
rampas, requirendo & su vez rampas o
muelles para su descarga.

La solucidn propuests por Mitro-
vich, considera plataformas de apoyo
construidas especificamente para esta
tarea y que permitiian obviar el uso
de muelles y rampas de varada. Estas
naves o artefactos podrian ser cons-
truidas localmenta y ser incluidas en
el Plan Macional Continuo de Cons-
truccién Mawal y de esta manera, |a
ingenieria naval podria seguir contribu-
yendo al desarralio regional, tal y como
io ha hecho desde hace casi 135 afos,
no solo con el disefo y construccidn
de naves, sino también como tractora
de otras industrias y apa-rtandu al eco-
sistema de innovacién con scluciones
de eficiencia energética, propukion
naval con hdrioena/amoniaca verde y
transformandose en un polo de desa-
mollo econdmico.

Este juewes 24 de febraro, sa reu-
nigron en Punta Arenas distintas autosi-
dades en el Encuentro de Construccian
Maval, donde se analizaron |a Politica
Macional de Construccion Maval, el
Plan Nacional Continuo de Construc-
cidn y como Asmar y otros astilleros
pueden seguir contribuyende al desa-
molle nacional.
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