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Antártica, infraestructura, soberanía y Estado

E
I viento magallanico volvió cuanto al atraque seguro y eficiente de
a recordar esta semana
quien manda en el extremo
sur. La comitiva encabe-
zada por la ministra de

Obras Públicas, Jessica López, debió
suspender momentáneamente su
cruce al Aeródromo Teniente Marsh
y esperar en Puerto Williams.
Lo relevante no es el vuelo que no des-
pegó, sino la dirección que sí avanza. En
la isla Rey Jorge, en Bahia Fildes, ya se
iniciaron dos obras que pueden marcar La rehabilitación de la pista del Aeró-

dromo Teniente Marsh, por su parte,
tiene una dimensión aun mayor. Hoy es
el principal aeródromo del sector y es
utilizado por múltiples países. Su opera-

tividad no sólo impacta a Chile, sino a la
comunidad internacional que desarrolla

investigación, logistica y cooperación en

un antes y un después en la presencia
chilena en el continente blanco: la cons-

trucción de un muelle y la rehabilitación
de la pista del Aeródromo Teniente
Marsh. No se trata de infraestructura

ornamental ni de proyectos para la
estadística presupuestaria. Son piezas

criticas de conectividad en uno de los el territorio antartico. Modernizar y ase-
territorios más estratégicos del planeta.

El nuevo muelle en Bahía Fildes apunta
a resolver una limitación histórica en

embarcaciones. En un entorno donde
las ventanas climáticas son estrechas y
las operaciones logisticas complejas,
mejorar la infraestructura portuaria no
es sólo una mejora técnica, sino un salto
cualitativo en capacidad operativa. Per-
mitirá fortalecer la actividad científica,

apoyar a la Armada y facilitar el trabajo
de bases de distintos paises que com-
parten esa zona bajo el marco del Sis-
tema del Tratado Antártico.

gurar esa infraestructura es, por tanto,

un acto de responsabilidad global, pero
tambien una afirmación concreta del rol lidarse como potencia en ciencia polar,

chileno en la gobernanza antártica.
No puede leerse este despliegue sin
considerar la red subantártica que lo
sustenta. Puerto Williams, con su termi-

nal moderno; el punto de posada para
helicópteros en Puerto Toro; los planes
de nueva terminal en Puerto Natales;
y la conectividad permanente desde
Punta Arenas configuran un engranaje
territorial que trasciende la obra aislada.

Cada aeropuerto, cada muelle y cada
pista forman parte de una arquitectura

estratégica que proyecta a Magallanes
como puerta de entrada natural a la
Antártica.

En ese contexto, el debate sobre el
Centro Antártico Internacional en Punta

Arenas no puede reducirse a una discu-
sión contable. Es legitimo revisar costos,

exigir eficiencia y ajustar diseños. Pero
también es necesario preguntarse qué
ambición tiene Chile respecto de su
futuro antártico. Si el país aspira a conso-

como plataforma logistica y como actor
influyente en la toma de decisiones
sobre el continente blanco, entonces
la infraestructura científica y tecnoló-

gica no es un lujo y debe ser entendida
como una inversión de largo plazo.
La Antártica no es un paisaje lejano ni
una postal turística. Es proyección inter-

nacional, es política exterior, es ciencia
de frontera y es identidad austral. En
esa ecuación, Magallanes no puede ser
un simple espectador, sino el epicentro

operativo y simbólico de esa presencia.
El viento podrá cerrar aeródromos y
retrasar itinerarios. Pero la estrategia no

puede detenerse. Las obras en Bahía
Fildes, la modernización del Teniente
Marsh y la apuesta por el Centro Antar-
tico Internacional deben entenderse
como parte de una misma visión y
esfuerzos para fortalecer la presencia
chilena con hechos concretos, infraes-
tructura robusta y planificación de
Estado.

Hace

100años
Sábado 27 de febrero de 1926

· Terminada la matrícula con fecha de hoy,
desde el lunes próximo se iniciarán las
clases en todos los establecimientos de
instrucción primaria del territorio. En el
Liceo de Niñas la matricula comenzará el
lunes y durará hasta el 12.

· El Teatro Palace hoy estrena la cuarta fun-

ción de la serial cómica "Gente resuelta a
todo", en la que abundan las situaciones
cómicas con los episodios a estrenarse titu-

lados: la derrota del valiente y Cumming.

Hace

25años
Martes 27 de febrero de 2001

· Profesores alegan marginación. A poco
de iniciar las clases, docentes hacen crítica

evaluación de la jornada escolar completa:
"nuestra voz ha sido secundaria". Preo-
cupa recarga de horas de clases y el exce-
sivo número de alumnos.

· Enigma por ahogado en la playa. Cada-
ver sigue como NN. Caso se suma a otro
cuerpo que, a una semana de aparecer en
Rio Verde, no ha sido identificado. Todo
un misterio rodea la extraña muerte de una

persona de sexo masculino.

Hace

12años
Jueves 27 de febrero de 2014

* Investigan a director de colegio por
supuesto maltrato a profesores. Denuncia
afecta a Arturo Mansilla y fue formulada
por un grupo de 7 docentes de la Escuela
Hernando de Magallanes, que reclaman
acoso laboral y menoscabo.

· En mayo de 2015 deberá ser entregado
el nuevo Centro de Rehabilitación del
Club de Leones Cruz del Sur. Será comple-
mentado con casa de acogida del Servicio

de Salud. Ayer, fue la ceremonia de insta-
lación de la primera piedra.

ALEJANDRO CABEZAS ESPINOZA,

INGENIERO NAVAL MECÁNICO

La
a industria del hidrógeno verde

necesita de la construcción
naval para poder ejecutar exi-
tosamente todos los proyectos
que están en planificación.

Lo anterior se debe principalmen-
te a que no existe la infraestructura
necesaria para implementar los actua-
les proyectos. De acuerdo a un articu-
lo publicado por La Prensa Austral el
8 de diciembre de 2024, se requeri-
rían 17 años para descargar los 1.333

aerogeneradores con los dos puertos
operativos que existen actualmente
en Magallanes, Mardones y Laredo.
Esta idea además se refuerza con el
plan de desarrollo logistico (PDL), de-
sarrollado por la PUCV y presentado
en diciembre de 2024 ante el ministro
de Transportes, Juan Carlos Muñoz,
el gobernador regional, Jorge Flies,
y otras autoridades nacionales y loca-
les, que indica que "la demanda total
esperada a raiz del desarrollo de la
industria H2V representa ordenes de

magnitud muy superiores a la oferta
portuaria disponible actualmente en
la región", siendo esta demanda de
9,2 millones de toneladas anuales, lo
que representa "12 veces la capaci-
dad nominal total actualmente insta-
lada en los terminales de estudio en
la región".

Como una ayuda relevante para la
disminución de esta brecha en infraes-
tructura portuaria, el entonces adminis-

trador de Asmar Magallanes, Gonzalo
Mitrovich, propuso en el seminario del
136 aniversario de la ingeniería naval,
en julio de 2025, y en una entrevista
dada al Portal Portuario, en septiem-
bre de 2025, la construcción de barca-

H2V -
construcción naval

zas o artefactos navales especializados

para poder desembarcar directamente
desde las naves de transporte hacia los

sitios de emplazamiento de las turbinas
eólicas, sin necesidad de infraestructu
ra portuaria.

De la mano con lo anterior, es justo
comentar que el PDL ya considera el
uso de barcazas y naves del tipo ro-ro
para efectuar el puente maritimo para
suplir parte de la infraestructura faltan-

te. Sin embargo, tal y como está plan-
teado en el PDL, los grandes cargueros
requerirían de todas formas puertos
para desembarcar su carga oversized,
para después cargarla en las barcazas
en muelles o ingresando los camiones
con la carga sobredimensionada en
rampas, requiriendo a su vez rampas o
muelles para su descarga.

La solución propuesta por Mitro-
vich, considera plataformas de apoyo
construidas especificamente para esta

tarea y que permitirian obviar el uso
de muelles y rampas de varada. Estas
naves o artefactos podrian ser cons-
truidas localmente y ser incluidas en
el Plan Nacional Continuo de Cons-
trucción Naval y de esta manera, la
ingenieria naval podria seguir contribu-
yendo al desarrollo regional, tal y como
lo ha hecho desde hace casi 135 años,
no sólo con el diseño y construcción
de naves, sino también como tractora
de otras industrias y aportando al eco-
sistema de innovación con soluciones
de eficiencia energética, propulsión
naval con hidrogeno/amoniaco verde y
transformándose en un polo de desa-
rollo económico.

Este jueves 26 de febrero, se reu-
nieron en Punta Arenas distintas autori-

dades en el Encuentro de Construcción
Naval, donde se analizaron la Politica
Nacional de Construcción Naval, el
Plan Nacional Continuo de Construc-
ción y cómo Asmar y otros astilleros
pueden seguir contribuyendo al desa-
rrollo nacional.
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