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Hugo Cautivo, seremi de Obras Priblicas.

Hay varias obras que todavia estdn en proceso, entre ellas la
generacion de los ramales en el sector poniente de la Ruta 160,
que van a integrar de mejor forma el Puente Industrial a la ruta.
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La llegada de marzo volverd a
poner a prueba la capacidad del
sistema vial del Gran Concepcion,
en un mes marcado por el retorno
masivo a clases, el aumento soste-
nido del flujo laboral y la reactiva-
cion plena de las actividades urba-
nas. El denominado “superlunes”
concentrara nuevamente la aten-
cion de autoridades y municipios,
ante el riesgo de congestién en los
principales accesos y corredores
estructurantes de la conurbacion.

Frente a ese escenario, el Gobier-
no activé un conjunto de medidas
de coordinacién  intersectorial
orientadas a asegurar el funciona-
miento del transporte ptiblico y or-
denar el transito en los puntos mds
criticos. Seremis, municipios, ope-
radores de transporte y servicios
ferroviarios anunciaron refuerzos
operativos, monitoreo en tiempo
real y ajustes en terreno, con el ob-
jetivo de contener el alza de viajes
motorizados que caracteriza el
mes de marzo.

Sin embargo, el desafio excede
la gestion cotidiana. La presion
sobre la red vial volvié a instalar

MOVILIDAD EN EL GRAN CONCEPCION

Puente Industrial:
(Gobierno reconoce
necesidad de incentivar
su uso frente ala
llegada de marzo

Ante el llamado "Superlunes” se prevé un incremento
orgdnico en el trafico vehicular, el que puede volver a
tensionar a avenidas como Pedro Aguirre Cerda de San
Pedro dela Paz.

el debate sobre el uso de infraes-
tructuras estratégicas, particular-
mente el Puente Industrial, con-
cebido como una alternativa para
descongestionar los cruces sobre
el rio Biobio, pero que hasta ahora
presenta niveles de utilizacién por
debajo de lo proyectado.

La baja demanda del viaducto,
asociada principalmente al uso
del TAG por parte del transporte
de carga, abrié una discusion de
fondo sobre incentivos, regulacio-
nes y decisiones pendientes que
impactan directamente en el resto
del sistema vial. Municipios como
San Pedro de la Paz han advertido
que, sin medidas concretas, la pre-
sion continuard recayendo sobre
los puentes tradicionales y las vias
urbanas ya saturadas.

Tension vial por uso del
Puente Industrial

Desde el Ejecutivo se reconoce
que fortalecer el uso del Puente In-
dustrial es una prioridad en el ac-
tual escenario. El seremi de Obras
Puiblicas y seremi (s) de Transpor-
tes y Telecomunicaciones del Bio-
bio, Hugo Cautivo, sostuvo que
“hemos planteado que hay que
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fortalecer el uso del Puente Indus-
trial”, remarcando que se trata de
una infraestructura clave para ab-
sorber parte del aumento de flujos
que se proyecta en este periodo.

La autoridad explicé que atin
existen obras en ejecucion que in-
ciden en su funcionamiento. “Hay
varias obras que todavia estian en
proceso, entre ellas la generacién
de los ramales en el sector po-
niente de la Ruta 160, que van a
integrar de mejor forma el Puente
Industrial ala ruta’.

Pero uno de los principales nu-
dos sigue siendo el comportamien-
to del transporte de carga. Consul-
tado por eventuales exigencias a
los camiones, el seremi reconocio
que “es un tema que todavia estd
en discusion” y que debera resol-
verse en una proxima etapa, aun-
que enfatizé que “se hace necesa-
rio regular el uso del transporte de
carga mayor’, debido a los riesgos
de seguridad vial que se generan al
compartir calzada con buses y ve-
hiculos particulares.

En esalinea, sostuvo que “vemos
con buen ojo la posibilidad de una
regulacion que incentive el uso del
Puente Industrial”, recordando
que uno de los objetivos originales
de la obra era consolidarse como
“una ruta productiva y logistica,
que favoreciera la optimizacion de
tiempos del transporte de carga’”.

Desde el municipio de San Pedro
de la Paz, en tanto, la postura es
mds categdrica. Segtin indicaron
desde la casa edilicia, se ha solici-
tado en dos oportunidades al nivel
central, junto al Gobierno Regio-
nal del Biobio (Gore), restringir el
transito de camiones por el Puente

Llacolén en horarios peak, medida
que en la practica incentivaria el
uso del Puente Industrial. "Atin ni

siquiera tenemos respuesta’, se-
nalaron, manifestando su molestia
por la falta de definiciones.

Caso de Hualpén

Desde la comuna de Hualpén,
si bien se reconoce el diagndstico
general sobre la necesidad de for-
talecer el uso del Puente Indus-
trial, la evaluacion local introduce
matices. El director de Transito,
Jorge Escobar, sefalé que para la
comuna el viaducto “ya es una
obra terminada’, pero que su ope-
racion ha generado efectos no
previstos. “Para nosotros el genera
mds externalidades que benefi-
cios”, afirmd, explicando que parte
importante de los flujos acaban
descargiandose en la Costanera,
elevando la congestién en puntos
como la rotonda Gran Bretana.

Escobar precisé que el proyecto
original contemplaba una defini-
cion clara respecto del transporte
pesado, la cual a su juicio no se ha
concretado. “El puente tenia un
objetivo cierto, que era obligar a
todo el transporte pesado que tra-
baja entre los puertos a utilizarlo”,
sostuvo, apuntando a que ello re-
quiere resoluciones formales del
Ministerio de Transportes.

“Tal como se prohibié el transito
de camiones por el Puente Juan Pa-
blo I, aqui se puede hacer exacta-
mente lo mismo, pero a la inversa”,
sefial, en alusion a la posibilidad
de que el MTT establezca, median-
teresolucion, el uso obligatorio del
viaducto para el transporte de car-
ga pesada. Asu juicio, mientras esa

medida no se aplique, Hualpén se-
guira absorbiendo parte relevante
de los impactos, pese a no ser el
principal destino de esos flujos.

Planificacién para marzo

En paralelo al debate sobre in-
fraestructura, las autoridades
activaron el plan operativo para
enfrentar el aumento inmediato
de viajes. Cautivo detallé que du-
rante los primeros dias del mes se
desplegaran controles y labores de
coordinacién junto al municipio
de San Pedro de la Paz, con espe-
cial énfasis en los horarios de ma-
yor congestién asociados al inicio
del afio escolar y laboral.

El plan considera un refuerzo
del transporte piiblico. “Hay un
aumento de servicios tanto del
transporte publico mayor”, indico
el seremi, apuntando a que la es-
trategia busca ofrecer alternativas
reales al uso del vehiculo particu-
lar, especialmente en corredores
que historicamente operan al limi-
te de su capacidad en horas punta.

Respecto a otro ambito del
transporte ptiblico, la Empresa de
los Ferrocarriles del Estado (EFE)
anuncio mejoras en la operacion del
Biotrén haciala zona sur. En concre-
to, la Linea 2 sumar4 siete servicios
nuevos en horario peak, ademds de
un servicio especial desde Lomas
Coloradas, con el objetivo de absor-
ber parte de la demanda que hoy se
concentra en la Ruta 160.

Mientras tanto, desde el Gore, su
jefe de la Division de Infraestruc-
tura y Transportes, Jaime Aravena,
recalcé que el trabajo desarrollado
en el marco de la Mesa Mas Movi-
lidad no debe entenderse como el
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término de una etapa, sino como
un traspaso orientado a asegurar
continuidad.

Aravena sostuvo que uno de los
principales aportes del plan ha sido
la coordinacion efectiva entre minis-
terios, municipios y el nivel regional,
lo que permitio destrabar iniciativas
que histéricamente enfrentaban
retrasos. “El contribuir a que todos
y cada uno de los distintos sectores
y ministerios estuvieran presentes,
que los distintos alcaldes y munici-
palidades participaran, ayudé efec-
tivamente a que las iniciativas avan-
zaran en los tiempos y plazos que se
requerfan’, sefald.

A nivel comunal, San Pedro de
la Paz activé también su planifi-
cacion, que incluye coordinacion
con operadores de transporte, des-
pliegue de Seguridad Ciudadana y
trabajo conjunto con Carabineros
para monitorear y dinamizar el
transito en tiempo real. El alcalde,
Juan Pablo Spoerer, afirmé que se
trata de “medidas concretas que ya
estan en marcha’, aunque sujetas a
evaluacién permanente.

Entre las iniciativas en andli-
sis se encuentra la posibilidad de
permitir que los furgones escola-
res utilicen vias exclusivas, me-
dida que podria beneficiar a mas
de 1.500 estudiantes y reducir de
manera significativa el ntimero de
vehiculos particulares. Desde el
municipio recalcaron que el plan
contempla ajustes segun la evolu-
cion del trénsito, en un marzo que
vuelve a exigir coordinacion efecti-
vay decisiones oportunas.
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