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Inversion publica en medio de una restriccion fiscal

enfrentaremos una restriccion fiscal mayor ala quese nos

habia anunciado. Asi, lo que siempre se ve amenazadaesla
inversion publica: fueesta la que se utiliz6 para un ajuste fiscal media-
no durante los tiltimos tres afios, por lo que no hay razones para su-
poner que en 2026 no se aplicard el mismo procedimiento. Circuns-
tancias similares ya se han vivido en el pais en otros ciclos, porloque
valela penamirar hacia el pasado para analizar como se enfrentaron
estos periodos sin disminuir el ritmo de la actividad econémica.

Lo primero es evaluar la cartera de concesiones. Al revisar los
proyectos adjudicados en los tiltimos afios encontramos una gran
cantidad que no han podido iniciar obras o que su inicio y desarro-
llo se ha visto retardado por cuestiones normativas o administrati-
vas. Basta ver que hay 15 hospitales en proceso, con una inversion
aproximada de US$ 1400 millones, con avances limitados.

Algosimilar ocurre con algunas autopistas y otras iniciativas, cu-
yos voliimenes de inversién pendiente llega a cifras cercanas a los
US$ 6 mil millones, de los cuales US$ 3.500 millones se encuentran
en fase de ingenieria y US$ 2.500 millones, estdn ejecutindose, lo
que generamas de cinco mil empleos mensuales. Acelerar el ritmo
deestas obras podria permitir duplicar lo invertidoa través de con-
cesiones, laque ha llegadoa no mas de US$ 750 millones anuales en
los tiltimos periodos. El volumen de inversion potencial es més o me-
nos el doble del presupuesto de inversion anual del Ministerio de
Obras Publicas (MOP), oportunidad muy significativa para mejorar
los niveles de inversion efectiva.

D alaimpresionde que se hainstalado laidea de que este afio

Acelerar la puesta en marcha de los proyectosen estudioy apo-
yar una ejecucion masefectiva de ka infraestructura en fase de cons-
truccién podria suplir una disminucion esperada del presupuesto
paraobrasen el MOP.

Unasegunda lineacorresponde a los contratos a “suma alzada”,
Dado que-se prevé- larestriccion fiscal serd acotada enel tiempo, lle-
var adelante obras para que sean financiadas plenamente por el con-
tratista, contra un pago al momento de la puesta en marcha defini-
tiva del servicio, es algo que se ha implementado con muy buenos
resultados en Perti y Paraguay. No hay razon para que algo asinose
pueda hacer en Chile parasalvar esta situacion.

Y, con unamiradade mediano plazo, pensamos que la readecua-
cién de la Ley de Financiamiento Urbano Compartido (FUC) puede
ser una buena alternativa para proyectos con unimpacto regional
significativo, pero que no logran despertar interés de parte de los
grandes inversionistas en concesiones por su tamano. Hemos hecho
llegar al Ejecutivo una propuesta de modificacion de la Ley FUC, la
que podria ser tramitada con urgencia en el Congreso, de existir la
voluntad de seguir profundizando la Asociacién Piblico-Privadaen
materia de inversiones en infraestructura.

Lo que enfrenta el nuevo gobierno que asumira en marzo en
cuanto arestringir el gasto fiscal pero aumentarel nivel de actividad,
noes ficil. Sinembargo, creemos que apoyindose en formamas de-
cidida en el sector privado puede ser una alternativa. Estamos segu-
rosque una opcion de esta naturaleza contard conun apoyo respon-
sable de parte de las empresas.



