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Inversion publica en medio de una restriccion fiscal

Dalaimpresién dequesehainstaladolaideade
que este afo enfrentaremos una restriccion fiscal
mayor a laque se nos habia anunciado. Asi loque
siempre se ve amenazada es la inversion publica:
fue esta la que se utiliz6 para un ajuste fiscal me-
diano durante los iltimos tres aios, por lo que no
hay razones para suponer que en 2026 nose apli-
card el mismo procedimiento. Circunstancias si-
milares yase han vivido en el pais en otros ciclos,
por loque vale la pena mirar hacia el pasado para
analizar como se enfrentaron estos periodos sin
disminuir el ritmo de la actividad econémica.

Lo primeroesevaluar lacartera de concesiones.
Al revisar los proyectos adjudicados en los ulti-
mos afos encontramos una gran cantidad que no
han podidoiniciarobras o quesuinicioy desarro-
llose ha visto retardado por cuestiones normati-
vas 0 administrativas. Basta ver que hay 15 hos-
pitales en proceso, con una inversién aproxima-
da de US$ 1.400 millones, conavanceslimitados.

Algo similar ocurre con algunas autopistas y
ofras iniciativas, cuyos volimenes de inversién
pendiente llega a cifras cercanasa los US$ 6 mil
millones, de los cuales US$ 3.s0omillones se en-
cuentran en fasede ingenieria y US$ 2.soomillo-
nes, estdn ejecutdndose, loque genera mas de cin-
co mil empleos mensuales. Acelerar el ritmo de
estasobras podria permitir duplicarloinvertido
a través de concesiones, la que ha llegado a no
mdsde US$ 750 millonesanuales en losiltimos
periodos. El volumen de inversion potencial es
mds o menos el doble del presupuesto de inver-
sion anual del Ministerio de Obras Publicas
(MOP), oportunidad muy significativa para me-
jorar los niveles de inversion efectiva.

Acelerar la puesta en marcha de los proyectos
en estudio y apoyar una ejecucién mds efectiva
dela infraestructura en fase de construccién po-

dria supliruna disminucién esperada del presu-
puesto para obras en el MOP.

Una segunda linea corresponde a los contra-
tos a “suma alzada”. Dado que -se prevé- la res-
triccidn fiscal serd acotada en el tiempo, llevar
adelante obras para que sean financiadas plena-
mente por el contratista, contra un pago al mo-
mento de la puesta en marcha definitiva del ser-
vicio, es algo que se haimplementado con muy
buenos resultados en Perii y Paraguay. No hay ra-
z6n para que algo asi no se pueda haceren Chile
para salvar esta situacion.

Y, con una mirada de mediano plazo, pensa-
mos que la readecuacion de la Ley de Financia-
miento Urbano Compartido (FUC) puede seruna
buena alternativa para proyectos con un impac-
toregional significativo, pero que no logran des-
pertar interés de parte de los grandes inversionis-
tasen concesiones porsu tamano. Hemos hecho
llcgjar al Ejecutivo una propuesta de modifica-
cion de la Ley FUC la que podria ser tramitada
con urgencia en el Congreso, de existir la volun-
tad de seguir profundizando la Asociacién Pbli-
co-Privada en materia de inversiones en infraes

asumird en marzo encuanto arestringirel gas-
to fiscal pero aumentar el nivel de actividad, no
es fdcil. Sin emba)rio creemos que apoydndose
en forma mds decidida en el sector privado pue-
de seruna alternativa. Estamos seguros que una
opcidn de esta naturaleza contard con unapoyo
responsable de parte de las empresas.
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