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Regreso a los "tacos"
Ciertamente, el mejoramiento
del transporte no consiste solo en

ampliar las avenidas y construir
pasos desnivelados, también
se requiere potenciar el uso de
la locomoción colectiva y de la
bicicleta, así como desconcentrar
la distribución de servicios en
la urbe, materias en las que
ya se comienzan a ver algunos
avances; pero, en la medida
que no exista fuerza ni voluntad
política para empujar estos

proyectos viales que son clave para

Chillán, el regreso a clases siempre
será sinónimo de "tacos".

Como cada año, el fin de las vacaciones y el
regreso a clases en marzo es un factor que
estresa a las familias, pero también las calles,
particularmente en una ciudad como Chillán,
cuya infraestructura vial aún no está al nivel

de una capital regional.
El "Súper miércoles", en alusión al explosivo aumento

del flujo vehicular que se prevé para el 4 de marzo con
motivo del inicio del año escolar en la mayoría de los
establecimientos, ha sido abordado por la autoridad a
través de un plan de coordinación entre distintas institu-
ciones, entre ellas, el municipio, Carabineros, Seguridad
y Transporte, con medidas que han sido relativamente
efectivas en años anteriores, pero que siguen siendo
insuficientes.

En el caso de Carabineros, el despliegue contempla
presencia reforzada en los establecimientos con mayor
afluencia de estudiantes y en aquellos puntos críticos
de la capital regional donde se producen atochamientos
reiterados.

Precisamente, el crecimiento de la urbe en los últimos
años, sumado al rápido incremento del parque vehicular
y a la distribución geográfica de los colegios, son los
factores principales del colapso vial que se registra en
algunas arterias de Chillán en las horas punta, las que
están relacionadas con el horario escolar.

Lamentablemente, las calles y avenidas de la ciudad no
dan abasto para la demanda actual, lo que es consecuencia,
en buena medida, de la escasa inversión en infraestructura
vial durante las últimas décadas. Se trata de una red que
no ha sufrido grandes cambios o modernizaciones en

los últimos veinte años, donde además de las avenidas
O'Higgins y Ruiz de Gamboa, no se han desarrollado
grandes obras de vialidad urbana.

Si bien se valoran iniciativas como el mejoramiento de
Huambalí y de Diagonal Las Termas, que ya concluyeron,
o el paso desnivelado de Camino Parque Lantaño, cuya
licitación debiera concretarse este año; hay una deuda
de larga data con la ciudad que queda de manifiesto en
proyectos que siguen a la espera de su priorización, como
el ensanche de las avenidas Alonso de Ercilla y Vicente
Méndez o la construcción de la Circunvalación Oriente.

Es innegable que el parque automotor de la ciudad
sigue creciendo y que la red vial urbana fue superada
hace varios años, pero tampoco se puede pretender que
se ensanchen las avenidas infinitamente. Debe existir
un adecuado equilibrio entre los distintos sistemas de
transporte, así como también una planificación horaria
por parte de los conductores, de manera de evitar, en la
medida de lo posible, transitar en horas punta. En ese
sentido, el horario diferido de ingreso a los colegios ha
sido una herramienta que ha tenido buenos resultados
en años anteriores.

Ciertamente, el mejoramiento del transporte no consiste
solo en ampliar las avenidas y construir pasos desnivelados,
también se requiere potenciar el uso de la locomoción
colectiva y de la bicicleta, así como desconcentrar la dis-
tribución de servicios en la urbe, materias en las que ya se
comienzan a ver algunos avances; pero, en la medida que
no exista fuerza ni voluntad política para empujar estos
proyectos viales que son clave para Chillán, el regreso a
clases siempre será sinónimo de "tacos".
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Inversión pública bajo restricción fiscal
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Da la impresión de que se
ha instalado la idea de que
este año enfrentaremos
una restricción fiscal ma-

yor a la que se nos había
anunciado. Así, lo que siempre se ve
amenazada es la inversión pública:
fue esta la que se utilizó para un ajuste
fiscal mediano durante los últimos tres
años, por lo que no hay razones para
suponer que en 2026 no se aplicará el
mismo procedimiento. Circunstancias
similares ya se han vivido en el país
en otros ciclos, por lo que vale la pena
mirar hacia el pasado para analizar
cómo se enfrentaron estos periodos
sin disminuir el ritmo de la actividad
económica.

Lo primero es evaluar la cartera de
concesiones. Al revisar los proyectos
adjudicados en los últimos años en-
contramos una gran cantidad que no
han podido iniciar obras o que su inicio
y desarrollo se ha visto retardado por
cuestiones normativas o administrati-
vas. Basta ver que hay 15 hospitales en
proceso, con una inversión aproximada
de US$ 1.400 millones, con avances
limitados.

Algo similar ocurre con algunas
autopistas y otras iniciativas, cuyos

volúmenes de inversión pendiente
llega a cifras cercanas a los US$ 6
mil millones, de los cuales US$ 3.500
millones se encuentran en fase de
ingeniería y US$ 2.500 millones,
están ejecutándose, lo que genera
más de cinco mil empleos mensuales.
Acelerar el ritmo de estas obras podría
permitir duplicar lo invertido a través
de concesiones, la que ha llegado a no
más de US$ 750 millones anuales en
los últimos períodos. El volumen de
inversión potencial es más o menos
el doble del presupuesto de inversión
anual del Ministerio de Obras Públicas
(MOP), oportunidad muy significativa
para mejorar los niveles de inversión
efectiva.

Acelerar la puesta en marcha de
los proyectos en estudio y apoyar una
ejecución más efectiva de la infraes-
tructura en fase de construcción podría
suplir una disminución esperada del
presupuesto para obras en el MOP.

Una segunda línea corresponde a los
contratos a "suma alzada". Dado que -se
prevé- la restricción fiscal será acotada

en el tiempo, llevar adelante obras para
que sean financiadas plenamente por el
contratista, contra un pago al momento
de la puesta en marcha definitiva del

servicio, es algo que se ha implementado
con muy buenos resultados en Perú y
Paraguay. No hay razón para que algo
así no se pueda hacer en Chile para
salvar esta situación.

Y, con una mirada de mediano
plazo, pensamos que la readecuación
de la Ley de Financiamiento Urbano
Compartido (FUC) puede ser una
buena alternativa para proyectos con
un impacto regional significativo,
pero que no logran despertar interés
de parte de los grandes inversionistas
en concesiones por su tamaño. Hemos
hecho llegar al Ejecutivo una propuesta
de modificación de la Ley FUC la que
podría ser tramitada con urgencia en
el Congreso, de existir la voluntad de
seguir profundizando la Asociación
Público-Privada en materia de inver-
siones en infraestructura.

Lo que enfrenta el nuevo gobierno que
asumirá en marzo en cuanto a restringir
el gasto fiscal pero aumentar el nivel
de actividad, no es fácil. Sin embargo
creemos que apoyándose en forma más
decidida en el sector privado puede ser
una alternativa. Estamos seguros que
una opción de esta naturaleza contará
con un apoyo responsable de parte de
las empresas.
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