Fecha: 02/03/2026 Audiencia: 30.000 Seccioén: ACTUALIDAD
Vpe: $1.761.466 Tirada: 10.000 Frecuencia: 0

Vpe pag: $3.766.230 Difusion: 10.000

Vpe portada: $3.766.230 Ocupacion: 46,77%

referente regional en la adop-

cidn de tecnologias limpias.
Con una matriz energética que ya
supera el 75% de generacidn prove-
niente de fuentes renovables, la
transicion hacia vehiculos eléctricos
(EV) € hibridos enchufables (PHEV)
no es solo una declaracion de prin-
cipios ambientales, sino una deci-
sién estratégica para el bolsillo de
los ciudadanos. A continuacion,
desglosamos las ventajas que hoy,
en 2026, hacen de estos vehiculos
una opcion inteligente,

Chile se ha consolidado comoun

El ahorro como motor

El incentivo financiero es, quizas, el
argumento mds sélido para el con-
sumidor chileno. Gracias a la Ley
21505 de Electromovilidad, quienes
adquieren un vehiculo de cero o ba-
jas emisiones acceden a beneficios
tributarios directos:

- Rebaja progresiva del Permiso
de Circulacion: tras los primeros
dos anos de exencion total, durante
este 2026 los propietarios solo pa-
ganel 25% del valor total del permi
50, Este beneficio es crucial, consi-
derando que la tasacion de estos
vehiculos suele ser mayor que la de

sus pares a combustion. El ahorro
se mantendrd significativo en los
préximas aiios, escalando gradual-
mente hasta 2031.

= Costo por kildmetro: |a eficien-
cia energética de un motor eléctri-
co es radicalmente superior. Mien-
tras un vehiculo a gasolina gasta
gran parte de su energia en calor,
el eléctrico transforma el 75% de
la energia en movimiento. Fn tér-
minos practicos, recorrer 100 kms
en Chile cuesta hoy hasta un 70%
menos que hacerlo con combusti-
bles fdsiles, especialmente si se
utiliza carga domiciliaria con tari-
fas reguladas.

- Mantenimiento reducido: un
motor eléctrico tiene cerca de un
90% menos de piezas moviles que
uno de combustion. Esto elimina
gastos recurrentes en cambios de
aceite, filtros, bujias y correas de
distribucion. Se estima que el costo
de mantencién a largo plazo es un
60% inferior, lo que compensa el
mayor valor de inversidn inicial en
aproximadamente 3 a 4 afos de uso
intensivo.

- Exencion de restriccion vehicu-
lar: los vehiculos eléctricos e hibri-
dos estan exentos de cualquier me-
dida de restriccion por episodios

criticos de contaminacion, garanti-
zando movilidad total durante todo
el aiio. Aunque no emiten gases, los
vehiculos eléctrices son sometidos
a Revisién Técnica para verificar el
funcionamiento correcto de frenos.
luces, suspension y seguridad. Los
hibridos si pasan pruebas de emi-
siones, y desde mayo 2025 se exige
grabar la patente en vidrios.

Hacia la carbonoe neutralidad

El sector transporte es responsable
de cerca del 25% de las emisiones
de gases de efecto invernadero en
Chile. La adopcién de la electromo
vilidad es el pilar fundamental para
alcanzar la meta nacional de carbo-
no neutralidad al 2050.

- Emisiones locales cero: los vehi-
culos eléctricos no poseen tube de
escape; por ende, no emiten mate-
rial particulado (MP2.5), 6xidos de
nitrégeno (NOx) ni CO2 en las ciuda
des. Esto impacta directamente me-
jorando la salud publica y calidad
del aire de zonas saturadas como
Santiago o Temuco.

- Reduccion de la contaminacion
achistica: el silencio de marcha de
un motor eléctrico mejora drastica-
mente |a calidad de vida urbana. La

Mundo Automotriz

reduccién del ruido ambiental esun
beneficio “invisible”, pero vital pa-
ra el bienestar en entornos densa-
mente poblados,

- Sinergia con la matriz limpia: a
diferencia de otros paises, cargarun

auto en Chile es realmente ecologi-
co. Al alimentarse de una red domi-
nada por energia solar y edlica, la
huella de carbono de cada kildmetrc
recorrido es minima, cerrando el cir
culo de la sostenibilidad.

Ley N° 21.505

rige lo relativo a

|a Electromovilidad.




