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City Lab Biobío analizó zonas con mayor congestión

San Pedro de la Paz
registraría retraso vial
de hasta 50 minutos
en el "súper lunes"
Estudio determinó la relación entre establecimientos educativos y sus
matrículas, con los patrones del tráfico vehicular en cuatro comunas
del Gran Concepción en la semana del retorno a clases y laboral.

Por Diana Aros Aros
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1 inicio del año escolar du-

Erante marzo, sumado al re-torno de vacaciones e ingre-
so laboral, genera un impacto sig-
nificativo en la movilidad urbana
y el transporte público, razón por
la cual City Lab Biobio, a través de
un estudio, determinó la relación
entre la concentración de estable-
cimientos educacionales y sus
matrículas, con el patrón de tráfi-
co vehicular en cuatro comunas
del Gran Concepción durante el
denominado "súper lunes" y la se-
mana respectiva. En esa línea, el
análisis, que tomó cifras de marzo
de 2025 con datos de la platafor-
ma Waze, consideró a Hualpén,
San Pedro de la Paz, Concepción y
Chiguayante, comunas que con-
forman una zona urbana de alta
densidad poblacional, sumado a
que, según datos del Instituto Na-
cional de Estadísticas (INE), el
parque vehicular de estas cuatro
zonas concentra el 55% del total
de permisos de circulación de la
Región, equivalente a 175.857
vehículos.

La directora de Estudios de City
Lab Biobío, Marcela Martínez, ex-
puso que el foco fue puesto en el

impacto del movimiento escolar que alcanzaban entre los 46 y 50
y su correlación con la conges- minutos".
tión vial. "Eso es una situación
compleja y que básicamente RETRASOS Y

ESTABLECIMIENTOSguarda relación con la infraes-
tructura, con las condiciones via-
les dentro de la ciudad y con las
distintas problemáticas asociadas
a mejoras que se están realizando
en distintos puntos", expuso.

Sobre la identificación de pun-
tos críticos, Martínez ejemplificó
que "en Concepción vimos que
hay sectores relacionados al Par-
que Ecuador y al eje Castellón,
que tienen demoras muy altas de
casi 14 minutos. Pero nos llamó
mucho más la atención lo que pa-
saba en San Pedro de la Paz, que
fue de las comunas que tenía más
problemáticas, especialmente en
la ruta 160, con retrasos máximos

Análisis concluyó que

Concepción y San Pedro

de la Paz concentran el

mayor número de

colegios, incidiendo en la

congestión vial.

En el caso de San Pedro de la Paz,
las zonas con mayores retrasos se
registraron entre las 07:00 y 08:00
horas, siendo el tramo de la roton-
da Jorge Alessandri el mayor pun-
to crítico, donde la confluencia de
vehículos provenientes del puen-
te Juan Pablo II y Huertos Familia-
res impactó con retrasos de hasta
46 minutos en la Ruta 160. En tan-
to, esta vía continuó la congestión
hacia las 09:00 horas alcanzando
un máximo de 50 minutos, llegan-
do a un aumento de su tiempo de
espera del 300%.

En Chiguayante, el retraso ma-
yor ocurrió en avenida O'Higgins,
al salir de la comuna, con demo-
ras de 26 minutos, y avenida Ma-
nuel Rodríguez, con seis minutos,
siendo las vías más comprometi-
das entre las 07:00 y 08:00 horas.

Hualpén, en tanto, experimen-
tó retraso por avenida Costanera,
la intersección de avenida Gran
Bretaña y Calle 10, así como tam-
bién las rutas cercanas a Enap. Sin
embargo, en dirección a Concep-
ción, la avenida Cristóbal Colón
fue la vía más congestionada, re-
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Los mayores retrasos, en el caso de San Pedro de la Paz, se registraron entre las 07:00 y 08:00 horas.

pitiendo un patrón frecuente en
dos franjas horarias, con una co-
gestión que se extendió por más
de dos horas, con retrasos inicia-
les de hasta nueve minutos a las
07:00 horas, disminuyendo a un
mínimo de cinco minutos a las
08:00.

En Concepción, los retrasos se
concentraron en Castellón con
hasta 14 minutos, sumando alta
congestión en la avenida Jorge
Alessandri entre las 07:00 y
08:00 horas, situación que se re-
pitió en avenida General Bonilla
con atascos de hasta 10 minutos.
Además, se identificaron cuatro
calles con un alto nivel de con-
gestión, con un retraso de 10 mi-
nutos promedio que incluyó los
sectores de Bulnes, Lautaro, San

Martín y Janequeo.
Respecto a la concentración

de establecimientos, Concep-
ción y San Pedro de la Paz pre-
sentan el mayor número, lo que
sugiere una mayor complejidad
en los patrones de movilidad es-
colar y con cifras ascendentes en
el segmento de colegios con al-
to nivel de estudiantes en la co-
muna penquista. Hualpén, en
tanto, registró una distribución
diferente con menos estableci-
mientos en las categorías de ma-
yor matrícula.

PLAN DE ACCIÓN
Desde el Ministerio de Trans-

portes recordaron ayer que de ca-
ra a este retorno existe un plan de
acción para facilitar el retorno, lo

que implica, por ejemplo, un au-
mento de 25% de los servicios de
transporte público respecto a lo
que había en época estival y de
11% en relación a marzo del año
pasado.

"Vamos a tener cerca de 1.771
salidas entre las 07:00 y 09:00 ho-
ras, momentos peak y de mucho
flujo vehicular. También habrá
un refuerzo de la Unidad Opera-

tiva de Control de Tránsito para
mitigar los impactos y de carabi-
neros y fiscalizadores del minis-
terio para apoyar esta labor", sos-
tuvo el seremi (s) de la cartera y ti-

tular del MOP en la zona, Hugo
Cautivo.

Para el lunes 9 de marzo, en tan-
to, se reforzarán los servicios del
Biotrén.

EeEDICIONES ESPECIALES Mundo Automotriz

La revolución de la
Electromovilidad en Chile:
beneficios económicos
y ambientales
Junto a los incentivos fiscales vigentes este
2026, va de la mano el compromiso ético con el
medio ambiente, por tanto, la electromovilidad
se presenta como el camino lógico para un país
que busca liderar la transición energética
global.

hile se ha consolidado como un

Creferente regional en la adop-ción de tecnologías limpias.
Con una matriz energética que ya
supera el 75% de generación prove-
niente de fuentes renovables, la
transición hacia vehículos eléctricos
(EV) e híbridos enchufables (PHEV)
no es solo una declaración de prin-
cipios ambientales, sino una deci-
sión estratégica para el bolsillo de
los ciudadanos. A continuación,
desglosamos las ventajas que hoy,
en 2026, hacen de estos vehículos
una opción inteligente.

El ahorro como motor

El incentivo financiero es, quizás, el
argumento más sólido para el con-
sumidor chileno. Gracias a la Ley
21.505 de Electromovilidad, quienes
adquieren un vehículo de cero o ba-
jas emisiones acceden a beneficios
tributarios directos:
· Rebaja progresiva del Permiso
de Circulación: tras los primeros
dos años de exención total, durante
este 2026 los propietarios solo pa-
gan el 25% del valor total del permi-
so. Este beneficio es crucial, consi-
derando que la tasación de estos
vehículos suele ser mayor que la de

sus pares a combustión. El ahorro
se mantendrá significativo en los
próximos años, escalando gradual-
mente hasta 2031.
- Costo por kilómetro: la eficien-
cia energética de un motor eléctri-
co es radicalmente superior. Mien-

tras un vehículo a gasolina gasta
gran parte de su energía en calor,
el eléctrico transforma el 75% de
la energía en movimiento. En tér-
minos prácticos, recorrer 100 kms
en Chile cuesta hoy hasta un 70%
menos que hacerlo con combusti-
bles fósiles, especialmente si se
utiliza carga domiciliaria con tari-
fas reguladas.
Mantenimiento reducido: un

motor eléctrico tiene cerca de un
90% menos de piezas móviles que
uno de combustión. Esto elimina
gastos recurrentes en cambios de
aceite, filtros, bujías y correas de
distribución. Se estima que el costo
de mantención a largo plazo es un
60% inferior, lo que compensa el
mayor valor de inversión inicial en
aproximadamente 3 a 4 años de uso
intensivo.
- Exención de restricción vehicu-
lar: los vehículos eléctricos e híbri-
dos están exentos de cualquier me-
dida de restricción por episodios

críticos de contaminación, garanti-
zando movilidad total durante todo
el año. Aunque no emiten gases, los
vehículos eléctricos son sometidos
a Revisión Técnica para verificar el
funcionamiento correcto de frenos,
luces, suspensión y seguridad. Los
híbridos si pasan pruebas de emi-
siones, y desde mayo 2025 se exige
grabar la patente en vidrios.

Hacia la carbono neutralidad

El sector transporte es responsable
de cerca del 25% de las emisiones
de gases de efecto invernadero en
Chile. La adopción de la electromo-
vilidad es el pilar fundamental para
alcanzar la meta nacional de carbo-
no neutralidad al 2050.
- Emisiones locales cero: los vehí-
culos eléctricos no poseen tubo de
escape; por ende, no emiten mate-
rial particulado (MP2.5), óxidos de
nitrógeno (NOx) ni CO2 en las ciuda-
des. Esto impacta directamente me-
jorando la salud pública y calidad
del aire de zonas saturadas como
Santiago o Temuco.
- Reducción de la contaminación
acústica: el silencio de marcha de
un motor eléctrico mejora drástica-
mente la calidad de vida urbana. La

reducción del ruido ambiental es un
beneficio "invisible", pero vital pa-
ra el bienestar en entornos densa-
mente poblados.
- Sinergia con la matriz limpia: a
diferencia de otros países, cargar un

auto en Chile es realmente ecológi-
co. Al alimentarse de una red domi-
nada por energía solar y eólica, la
huella de carbono de cada kilómetro
recorrido es mínima, cerrando el cir-
culo de la sostenibilidad.

Ley Nº 21.505
rige lo relativo a

la Electromovilidad.
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