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Paraderos inteligentes, entornos precarios:

la brecha invisible del transporte escolar

No era un terminal ni una

estación intermodal. Era una

zona de detención en la pe-

riferia de una capital regio-

nal, con señalización escasa

y una estructura metálica

insuficiente para contener el

viento. A esa hora, cuando la

luz aún no se define por com-

pleto, el lugar dejaba de ser

solo un punto de embarque

y se convertía en un espacio

de exposición. La calzada sin

demarcación visible, la ilumi-

nación deficiente y el cruce

improvisado configuraban un

entorno frágil. Allí comenza-

ba la jornada escolar.

El problema no radica en la

tecnología. En diversas ciu-

dades del país el transporte

público ya opera con siste-

mas de recaudo electrónico,

validadores sin contacto y

aplicaciones móviles que in-

forman tiempos de llegada

y facilitan la planificación del

viaje. El modelo impulsado

por Red Movilidad, basado

en pago digital y gestión de

flota, se ha extendido pro-

gresivamente hacia regio-

nes. El avance operacional es

innegable.

Sin embargo, ese progreso

no siempre se refleja en la

infraestructura que sostiene

la experiencia cotidiana. En

numerosos territorios, las

zonas de parada carecen de

resguardo climático adecua-

do, iluminación suficiente,

condiciones de visibilidad

segura y accesibilidad univer-

sal. El paradero sigue siendo

tratado como un elemento

secundario y no como parte

constitutiva del sistema. La

modernización tecnológica

ha avanzado más rápido que

el entorno físico que debería

acompañarla.

La infraestructura de trans-

porte no se limita a la vía

por la que circulan los bu-

ses. Comprende el borde, el

espacio de espera, el cruce

peatonal que conecta el ba-

rrio con la parada, la con-

tinuidad de la vereda para

quienes se desplazan en silla

de ruedas y la demarcación

que induce a reducir la ve-

locidad en zonas escolares.

Cuando estos componentes

no se articulan de forma co-

herente, el sistema opera

fragmentado: el bus circula,

pero el trayecto no es seguro.

Desde la perspectiva de la se-

guridad vial, el entorno inme-

diato de las zonas de parada

es un punto crítico. La ausen-

cia de refugios frente a con-

diciones climáticas adversas

no solo implica incomodidad;

prolonga la permanencia jun-

to a la calzada y aumenta la

vulnerabilidad, especialmen-

te en niños y adolescentes.

La iluminación insuficiente

incrementa el riesgo de si-

niestros y profundiza la per-

cepción de inseguridad en

pués del anochecer. Entendido como un con-

A ello se suma la frecuencia junto integrado, el sistema

de los servicios. Intervalos de de transporte requiere co-

treinta o cuarenta minutos herencia entre tecnología,

obligan a anticipar la llegada operación e infraestructura.
La digitalización del recaudoy extienden el tiempo de es-

pera en espacios que no han mejora la gestión; las aplica-
sido concebidos como entor- ciones optimizan la informa-

nos de cuidado. La zona de ción; el control de flota regu-

parada deja de ser tránsito y la frecuencias. Pero mientras La movilidad escolar no es

se transforma en permanen-

cia involuntaria. Cuando ese

las zonas de parada carezcan

de protección climática, ilu-

espacio no ofrece condicio- minación adecuada y diseño

nes adecuadas, el sistema seguro, la experiencia seguirá de justicia territorial. La igual-

transfiere sus déficits a las marcada por precariedad.

familias. La escena inicial no describía

El debate, por tanto, no es solo una espera. Revelaba
solo de cobertura territo- una brecha: la distancia entre

rial, sino de calidad de ac- la modernización tecnológi-

ceso. La conectividad entre ca y la consolidación mate-

barrios y establecimientos rial del entorno. Un sistema

educacionales exige trayec- puede incorporar validado-

tos peatonales continuos, res electrónicos y, al mismo

cruces seguros y entornos tiempo, mantener puntos de

iluminados. La accesibili- embarque sin estándares mí- los datos, pero insuficiente

dad universal -rampas, nimos de resguardo. en la experiencia cotidiana.

Carta al Director: Mujer y talento técnico
Señor Director:

La conmemoración del Mes de la
Mujer suele abordar muchas con-

signas sobre las brechas de género,

pero poco se habla de las herra-

mientas efectivas para disminuirlas

o cerrarlas, especialmente en el
ámbito de la educación. La Educa-

ción Superior Técnico Profesional es

una de ellas, ya que en la práctica la mujer, aun cuando tradicional- En este Mes de la Mujer,
promueve el acceso de la mujer a mente ella debe compatibilizar ese

rol con su condición de madre y en

muchos casos como jefa de hogar.

El sistema laboral debe adaptarse a

esa realidad y generar las condicio-

nes de flexibilidad necesarias para fijar cuotas, o promover

posibilitar que cuidadoras, madres

el desafío para las institu-

ciones de educación su-

perior es atraer y retener

talento femenino. La bre-

cha no se cierra solo con

carreras como las STEM (Ciencia,

Tecnología, Ingeniería, Matemáti-

cas), no como un gesto de buena
voluntad, sino como una manera de

innovar y aportar a la sociedad con

profesionales calificados.

El mundo educativo y los sectores

productivos necesitan la mirada de

la calidad e innovación,
y la trabajadora que quiere avanzar sino también establecien-

en su carrera, pueda hacerlo.

formación pertinente y la

convicción de que el ta-

lento técnico no tiene gé-

nero, ya que está presen-

te armónicamente entre

hombres y mujeres.

Anamari Martínez

Elortegui

Rectora IPCHILE

Los columnistas expresan
opiniones absolutamente

personales y no
representan

necesariamente la línea
editorial Longino de

Iquique.

Ambulancia: 131
Bomberos: 132

Carabineros: 133

Rescate Marítimo: 137

Cuerpo de Bomberos de Santa Rosa de Huantajaya:

57 2491517 / 57-2493025

Cuerpo de Bomberos de Alto Hospicio: 57 2499390

Aguas del Altiplano: 600 600 9900

Eliqsa: 600 600 2233

Emergencia Alto Hospicio: 57 2583050

El Longino
Diario El Longino debe su nombre a un merecido

homenaje al legendario Tren Longitudinal Norte que
corrió entre Iquique y La Calera desde 1929 hasta 1975
fecha en que, por una nefasta decisión gubernamental,

dejó de transportar a miles de chilenos.
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Opinión
superficies estables, señaliza-

ción comprensible- no es un

complemento: es una condi-

ción básica para que el trans-

porte sea verdaderamente

público. Si el acceso depende

de la capacidad de asumir

desplazamientos realizados riesgos, el derecho se vuelve

antes del amanecer o des- contingente.

Marco Subercaseaux

Académico del Magister

en Vivienda y Barrios

Integrados.

únicamente un asunto ta-

rifario u operativo. Es una

cuestión de diseño urbano y

dad en el acceso a la educa-

ción comienza en el trayecto,

y ese trayecto depende de

una red coherente en la que

el paradero sea un espacio

de cuidado y no una simple

marca sobre el pavimento.

Mientras esa integración no

se materialice, la moderniza-

ción seguirá siendo eficaz en

do horarios compatibles,
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