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erca del 80% de los con-

ductores de aplicacion

quedarian fuera de la
Region de Antofagasta por la
entrada en vigencia de la Ley
de Empresas de Aplicaciones
de Transporte (Ley EAT). Asilo
expone un nuevo estudio del
Centro UC de Encuestas y Estu-
dios Longitudinales, liderado
por el académico David Bravo,
el cual determiné que un 76%
de los conductores activos en
la zona no puedan seguir ha-
ciéndolo.

Segun explicaron, la pues-
ta en marcha de la medida im-
plica que 4.230 personas que
hoy prestan servicios en la re-
gion quedarian inhabilitadas
para seguir generando ingre-
sos mediante estas platafor-
mas. Una exclusion se debe a
los nuevos requisitos técnicos
del vehiculo como lacilindrada
minimay laantigiiedad del au-
tomovil y, especialmente, a la
exigencia de licenciade condu-
cir profesional (clase A).

Cabe destacar que es una
ley promulgada en abril del
2023 y su legislacion apunta a
regular el funcionamiento de
plataformas como Uber, Didi,
Cabify e InDrive y, a pesar que
ya han pasado afios de su pro-
mulgacién, su entrada en vi-
gencia contintia en suspenso, a
la espera de la publicacion del
reglamento, dejando a miles
de conductores y usuarios en
un limbo normativo. Deacuer-
do alaBiblioteca del Congreso
Nacional (BCN), comenzara a
regir 30 dias después de su pu-
blicacion en el Diario Oficial.

ESTUDIO uc

El informe plantea que a nivel
nacional, mas de 134 mil perso-
nas se desempeiiaron como
conductores de aplicaciones
enoctubre de 2025, el niimero
mas alto registrado histérica-
mente. Una labor que registra
ingresos por hora promedio
de casi 3 veces el ingreso mini-
mo por hora trabajada.

En esa linea, director del
Centro UC de Encuestas y Es-
tudios Longitudinales, David
Bravo, expreso su inquietud
por el efecto local de la medi-
da. “Es preocupante que en la
Region de Antofagasta haya
mas de cuatro mil conducto-
res que quedarian fuera por
las exigencias del reglamento.
Esta es una fuente de ingresos
relevante y una opcion laboral
flexible que hoy es vital para

UNONOTICIAS

UN 76% DE LOS ACTUALES CONDUCTORES DE LA REGION, NO CUMPLIRIAN LOS NUEVOS ESTANDARES DE LA LEY.

Ley Uber dejaria amas
e 4 mil conductores
inhabilitados en la region

MTT. A pesar de que la ley ya fue promulgada, el reglamento

que la implementa atin no es publicado.

muchos hogares de la zona y
para las cifras de empleo del
pais”, afirmé.

Igualmente el académico
UC fue critico sobrelos proble-
mas que conlleva la imple-
mentacion de la ley, dando
cuenta que la normativa exige
que los conductores se inscri-
ban en un registro en los pri-
meros seis meses de vigencia
de la ley pero luego este regis-
tro se congela por 18 meses.
Bravo advirtié que, dada la al-
ta rotacién natural de este
mercado, el cierre del registro
restringira enormemente el
nimero de conductores dis-
ponibles, lo que no solo au-
mentara los tiempos de espe-
ra para los 3,5 millones de pa-
sajeros que usan este servicio
en un mes, sino que dejara a
miles de personas sin fuente
de ingreso.

CONDUCTORES AFECTADOS

Una de las afectadas con la vi-
genciade la Ley EAT podria ser
Catalina Jerez, quien realiza
servicios de Uber esporadica-
mente como complemento a

sus ingresos como publicista.

“Creo que la entrada en vi-
gencia de estaley no es benefi-
cioso para varias personas, en
mi caso es un trabajo comple-
mentario cuando tengo tiem-
polibre, pero hay muchas per-
sonas cuidadoras de adultos
mayores o nifieces que lo to-
man como un trabajo real que
se acomoda a sus tiempos, o
personas jubiladas con bajas
pensiones que uber se ha con-
vertido en su sustento princi-
pal”, dijo.

Respecto a las nuevas regu-
laciones, la automovilista opi-
noé que “no creo necesario una
licencia profesional para un
usode taxi en ciudad. Por otra
parte sacar una nueva licencia
es complicado, es muy dificil
conseguir una hora através de
la pagina del municipio, son
muy escasas y también mu-
chas veces se demora”.

Postura que comparte An-
tonio, usuario de inDrive.

“Yo tengo licencia B. Creo
que sideberiamos tener licen-
cia profesional por el tema de
los accidentes, que hay cho-

ques, los seguros porque en
esta ciudad hay mucho con-
ductor que no tiene licencia,
nada, ningan tipo de docu-
mento”.

“Estovaa afectar muchoa
los usuarios y por mi parte yo
ya no trabajaria en esto por-
que yanotevaasalir acuenta,
si ahora mismo no pagan lo
que en realidad valen las ca-
rreras, cuando empiece esto,
no creo que la gente esté dis-
puesta a pagar mas dinero.
Van a salir varios autos de cir-
culacién, mi caso por ejem-
plo”, relaté el conductor de In-
driver.

En tanto, Cristofer, otro
usuario de Uber, fue enfitico
con que lamedida generardun
impacto negativo en los con-
ductores “varios usuarios solo
cuentan conlicenciaBsiyaera
complicado para ingresar a la
app con esa licencia, sumadoa
que tenias que tener un auto
sobre del afo 2014 con aire
acondicionado, sera peor por-
que ahora te obliga a tener un
auto de mayor gama y con li-
cencia profesional .3
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