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Contraloria oficia al MOP por suspension
de obras en el tramo urbano
La Serena-Coquimbo de la Ruta 5

porgostin dverezrorso | ente contralor inicié una investigacion a raiz de la denuncia efectuada por EPASO SOTERRADO
£l rechaz, por parte del P~ @108 RUiZ Benitez, director de Asuntos Internacionales de CORPAN, con el fin O AEREO?
nel Tecnico de Concesiones del  (le retomar las obras originales que se suspendieron. Ademas, Ruiz plantea que Ruiz propone que la principal

MOP, al proyecto de Circunva-
lacién en la Ruta 5 Norte en su
tramo urbano entre Coguimbo
¥ La Serena, continGa generando
discusidn a nivel polftico, institu-
cional y ciudadano.

Es asf como Contraloria Ge-
neral de la Repdblica oficié a la
ministra de Obras Pablicas, Jes-
sica Lopez, con &l fin de requerir
detalles respecto de los costos,
inversién y otros aspectos de la
obra.

La solicitud fue interpuesta
de manera individual por Carlos
Ruiz, Director de Asuntos Inter-
nacionales de la Corporacién
Paso Agua Negra (CORPAN]) en
octubre de 2025 y vuelve a ad-
quirir relevanda tras el rechazo
por parte del Panel Técnico de
Concesiones del MOP al pro-
yecto.

“La obra que redamé es el
Tramo Urbano de la Ruta 5 en-
tre Coquimbo y La Serena. Lo
que requerl, es que se fiscali-
ce |2 legalidad, fundamentos y
oportunidad de la suspensidn

los parlamentarios incumplieron su rol fiscalizador en el proyecto.

de obras del tramo urbano. Para
ello, Contralorfa obligh a la Mi-
nistra de Obras Pablicas, Jéssica
Lopez, a responder, ya que es
un dmbito de su competencia
y se le requiere la informadién
de manera formal”.

La exigendia es que se rea-
nuden las obras originales de la
Ruta 5 en el tramo urbano (sin
drcurwalacién), bajo el plantea-
miento de que “es imposible que
se den los plazos para que esto
vea la luz, ya que es un proyecto
NUSYO, €N UNa 20na No interveni-
da, con una incertidumbre mu-
cho mayor que la que tendria
modificar y ampliar la Ruta 5 en
Su tramo urbano ya existente”,
explica Ruiz.

A juido del representante de
CORPAN, existen varias falencias
en el proyecto, que fueron rati-
ficadas por el Panel Técnico de
Concesiones del MOP.

PRINCIPALES
CUESTIONAMIENTOS:
TIEMPOS Y COSTOS

Entre ellas, existirian plazos
que vencieron; como por ejem-
plo, los 12 meses para dictar el
Decreto Supremo requerido por
€l Decreto N° 27.

"Recordemos que hubo un
decreto de suspension de las
obras de la Ruta 5, para poder
hacer los estudios para la Circun-
valacién. El decreto que suspen-
dié las obras y el que traspasa
los estudios a SACYR, supera los
plazos autoimpuestos, por lo gue
ademds, habria un vicio admi-
nistrativo”, plantea Carlos Ruiz.

¥, consecuendia de ello, sur-
gen otros cuestionamientos, en
tomo al contrato suscrito entre
el MOP y SACYR para dichos es-
tudios; ya que, como plantea,
que no es posible que sea la
misma concesionaria que eje-

cuta la obra sea la que se haga
cargo de los estudios.

Aquello podria abrir un flan-
co relacionado con el conflicto
de intereses: “El mismo Panel
Teécnico establecid gue no habria
competitividad en los valores y
precios, porgue los estaria pre-
sentando el mismo concesiona-

nov.

“Malamente se gastaron
53.000 millones en los estudios
que realizd SACYR para la Circun-
valacidn y eso quedd en nada,
ya que la obra hay que licitaria
nuevamente. Es otro gastadero
de plata tremendo, que tenemos
que asumir los mas de 500.000
habitantes del Area Metropolita-
na y con ello nuevos estudios y
plazos, que no son tolerables y
seguimos con todos los proble-
mas que ello conlleva ya por una
década”, cerra Ruiz.

solucidn, es que se retomen las
obras dél tramo urbano entre La
Serena y Coguimbo, pero con-
siderando vias aéreas, en lugar
del paso soterrado (bajo nivel)
ubicado en la Avenida Francisco
de Aguirre. Lo anterior, ya que
“segdn lo que han dicho exper-
105, costarfa un quinto, un cuarto
0 un tercio de lo que costaria so-
temrario”. Ademds, se debe consi-
derar que, de acuerdo con Ruiz,
los pasos bajo nivel de Pefiuelas
y Cuatro Esquinas tienen fallas
de disefio, ya que se encuentran
paralelos a la linea de la ola @
impediran la evacuacion en caso
de tsunami.

"Si se construyen los pasos
aéreos perpendiculares a la linea
de playa, como en Japdn, permi-
ten que las personas escapen o
evaclen ante un maremoto. Esa
serfa la solucién que no se hizo
en Cuatro Esquinas ni Pefiuelas,
pero gue se podrian hacer en la
Avenida de Aguirre”.




