
Hasta ahora, la
explosión ha causado

la muerte de 13
personas y decenas

de heridos. 
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Poco más de dos semanas
han transcurrido desde
que un camión de la em-
presa Gasco que trasla-
daba gas licuado desde
Quinteros hasta la planta
de Maipú volcó en Gene-

ral Velásquez, en plena Autopista Central,
en la comuna de Renca, provocando una ex-
plosión y causando, hasta el cierre de esta
edición, el fallecimiento de 13 personas y
decenas de heridos con quemaduras de dis-
tinta gravedad. 

Además de la pérdida de vidas humanas
y lesionados, hay otra lista de afectados por
el fatídico accidente: aquellos que están en-
frentando el impacto económico, en distin-
tas magnitudes, debido a los alcances que
dejó el incendio. 

Y es que la mañana del 19 de febrero, el
gas se liberó en una violenta bola de fuego
que se expandió en un radio de 150 metros.
El combustible inflamado arrasó con más
de 50 vehículos, alcanzó a un tren de carga
que cruzaba de norte a sur y rozó una insta-
lación cementera. 

Una de las empresas que recibió el mayor
impacto es Remates Ovalle Edwards. La fir-
ma de subastas posee 30 años de experien-
cia, donde registra más de 70.000 vehícu-
los liquidados. Subastan vehículos propie-
dad de terceros, que están accidentados, si-
n i e s t r a d o s , r e c u p e r a d o s d e r o b o ,
embargados, etc. En las tres décadas de
existencia, esta es la primera vez que se ven
afectados por un siniestro en las dos bode-
gas que poseen en la comuna de Renca. 

Juan Carlos Ovalle, martillero público
de la empresa de remates, explica que se
quemaron, con distinto grado de afecta-
ción, “más de 50 vehículos. Hay seguros
comprometidos y activamos la póliza. Se
asignó un liquidador, quien está recopi-
lando los antecedentes y desarrollando el
proceso de liquidación, para entregar la
cobertura. Luego, la compañía de seguro
verá si emprende acciones legales contra
quien corresponda”.

En algunos casos, cuantificar y valorizar
no ha sido tan rápido, pues “ha tomado tra-
bajo identificar los vehículos que están
completamente calcinados”. Por lo mismo,
en la empresa calculan que “la liquidación
debiera demorar unos 90 días”. Y estiman

bién alcanzó a un tren de Ferrocarril del Pa-
cífico (Fepasa) que transitaba por la vía fé-
rrea, a unos 240 metros de distancia, sin
carga y en dirección de norte a sur. 

Se trata de la principal empresa de
transporte de carga ferroviaria del país,
que moviliza más de seis millones de to-
neladas al año, entre las regiones de Val-
paraíso y Los Lagos.

La firma —cuya propiedad pertenece a
Puerto Ventanas, compañía que forma par-
te del grupo Sigdo Koppers— explica que
“afortunadamente, la tripulación que se en-
contraba a bordo resultó ilesa, fue asistida y
evaluada de forma inmediata por los equi-
pos de operaciones y seguridad”. Y de
acuerdo con los protocolos establecidos, los
trabajadores fueron derivados posterior-
mente a la Mutual de Seguridad para la rea-
lización de un chequeo médico preventivo. 

Sin precisar los montos involucrados,
desde Fepasa reconocen que “la locomoto-
ra tuvo daños de consideración, que la deja-
rán inoperante por un tiempo estimado de
entre cuatro y seis meses. Por lo tanto, se
activaron los seguros correspondientes y
actualmente se lleva adelante una evalua-
ción técnica para determinar la magnitud
de los daños en el material rodante, mien-
tras se recopilan los antecedentes necesa-
rios para la tramitación del caso”. 

La compañía asegura que a nivel opera-
cional —cuenta con más de 45 locomoto-
ras— el funcionamiento se ha mantenido
sin alteración, “Fepasa ha mantenido sin in-
terrupciones sus servicios de transporte de
carga, los que continúan desarrollándose
con total normalidad”, subrayó la empresa

El Domo de Polpaico
Un impacto menor tuvieron las instala-

ciones de la cementera Polpaico, emplaza-
das en la comuna de Renca. “El efecto cau-
sado por la explosión fue marginal para no-
sotros, no hubo daños de consideración,
comparados con nuestros vecinos que sí tu-
vieron un impacto de mucha mayor grave-
dad”, aseguran desde la empresa controla-
da por el grupo Hurtado Vicuña, que opera
plantas en las regiones de Antofagasta, Bio-
bío y Metropolitana. 

Mencionan que el fuego rozó una parte
de la instalación que tienen en la zona don-
de fue el incendio, el Domo, afectando par-
cialmente su estructura y causando daños
en pastizales cercanos. Aunque, aclaran,
“actualmente esa instalación no está en
operación. No es productiva. Ahí se hace
mantenimiento de flota, principalmente”. 

Por lo mismo, precisan, la dotación de tra-
bajadores en el lugar es baja, menor a 10 per-
sonas, dependiendo de los turnos. Y detallan
el plan de acción ejecutado tras la explosión.

“A los contratistas se les envió a su casa, se
restringió la entrada de personal a la planta
los días posteriores al incendio, se validó el
funcionamiento de los sistemas eléctricos
para seguir operando y preventivamente se
mantuvieron reuniones internas”.

Con todo, desde la empresa subrayan
que “hemos estado colaborando con las
autoridades en este tema y en la investi-
gación”.

Las empresas aseguran que no han teni-
do la necesidad de contactar a Gasco, pues-

del siniestro y evitar una mayor propaga-
ción del fuego. “Los vehículos se dividen en
calles con una distancia de 10 metros entre
cada una, y ese diseño permite que actúe
como cortafuegos, y se centralice el fuego.
De lo contrario, el incendio hubiera prendi-
do el resto de los vehículos, y ahí estaríamos
hablando de una magnitud mucho mayor”. 

Tren al sur de Fepasa
La onda expansiva de la explosión que

detonó tras el volcamiento del camión tam-

daños por “unos $250 millones por lo me-
nos”. Pero recuerdan que el perjuicio pudo
ser incluso mayor. 

Al momento de la explosión, en la bode-
ga —un sitio de 20 mil metros cuadrados
de superficie— había más de 1.000 vehí-
culos. “Si bien hubo un daño material im-
portante, estamos operando con normali-
dad y no tuvimos pérdidas humanas, que
es lo más valioso”.

Destaca que la forma de almacenar los
vehículos jugó a favor para la contención

DAÑOS MILLONARIOS:
los otros afectados por el
volcamiento y explosión
del camión de Gasco

A poco más de dos semanas del accidente en Renca 

Remates Ovalle Edwards
sufrió la destrucción de más
de 50 vehículos, cuyos daños
estiman en “unos $250
millones por lo menos”.
Mientras, un tren de Fepasa
quedó inactivo por varios
meses, y en Polpaico admiten
daños menores en su
instalación. 
• JESSICA MARTICORENA 

En el sitio de 20 mil metros

cuadrados de Remates

Ovalle Edwards había más

de 1.000 vehículos al

momento de la explosión. 
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NAVEGAR LAS AGUAS DE LA TENSA RELACIÓN CHINA-
EE.UU. ESTÁ SIENDO PARA CHILE MÁS DIFÍCIL QUE CRU-
ZAR, POR ESTOS DÍAS, EL ESTRECHO DE ORMUZ. Y la
forma en que tendemos a pensar el problema no ayuda.
Solemos imaginar a Chile como un país pequeño tratando de
alcanzar el desarrollo, mientras dos potencias se pelean sobre
su cabeza, como un ratón que intenta cruzar por donde dos
elefantes pelean en la sabana.

Esa imagen —la idea de que Chile, aunque pequeño,
podría moverse con cierta libertad— es una ilusión. Tras
décadas de integración a la economía global, el país está
conectado con China y con Estados Unidos con tal profundi-
dad que cualquier intento por tomar partido, cortar vínculos
o poner en riesgo la relación con alguna de las potencias
sería inviable y autodestructivo.

Y es que la economía global se parece menos a la sabana
y más a un bosque, bajo cuya superficie existe una red (el
micelio, para los curiosos) que conecta a los árboles entre
sí. Los árboles se nutren unos de otros, dependen de esa
red en las sequías o enfermedades. Ningún árbol vive
aislado: todos forman parte de un sistema. Es verdad: los
árboles no pelean y las grandes potencias sí. Pero incluso
China y EE.UU. están más conectados y son más depen-
dientes entre ellos de lo que los titulares sugieren.

Partamos por Chile. China es lejos nuestro principal
socio comercial: pasó de un 5% de nuestras exportaciones
en 2000 a casi el 40% en 2025. Nuestra minería, nada
menos, depende de China. Casi el 60% del cobre y 90%
del litio van a ese país, que controla su procesamiento.
Casi todas nuestras cerezas (y medio millón de empleos de
temporada) dependen de China.

Un cuarto de los bienes que importamos viene de China:
celulares, computadores, ropa, muebles, televisores… casi
todas las cosas que usamos en la vida cotidiana.

Aunque en inversión extranjera China no lidera, sus em-
presas controlan la distribución eléctrica para el 55% de los
chilenos y tienen participación relevante en transmisión,
salmones, litio, transporte público.

Estados Unidos es nuestro segundo socio comercial y
segundo mayor inversor. La tecnología que sostiene nues-
tra economía es de Google, Amazon y Microsoft, que ope-

ran el 85% de los data centers en Chile. El sistema financiero
global depende de EE.UU.: por el dólar, la infraestructura y
sistema de pagos. El 60% de nuestros ahorros previsiona-
les —unos US$ 120 mil millones— es administrado por
empresas estadounidenses.

Más de 190 mil chilenos viven en EE.UU., 3 mil estu-
diando posgrados. Las plataformas de streaming y las redes
sociales en que los chilenos se entretienen e informan —o
desinforman— nacieron y se gestionan en USA (o China). 

La lista podría seguir. El punto es que aunque somos
naciones distintas y distantes, somos parte de un siste-

ma que está económica, financiera, cultural y humana-
mente entrelazado.

Y esto es cierto entre China y EE.UU. también, lo que no
era cierto en la Guerra Fría, que se desarrolló entre dos super-
potencias que casi no comerciaban. (Aunque incluso entonces
la URSS tuvo que acudir a USA en la crisis agrícola de los 70
y comprarle un cuarto de toda su producción de trigo).

Hoy el panorama es muy distinto: en 2025 China y
EE.UU. intercambiaron US$ 500 mil millones en todas las
industrias imaginables. Las siete empresas que concentran
un 30% del valor del S&P 500 dependen de China. Dos
ejemplos: en 2025 Apple vendió más de US$ 64 mil millones
en China (y fabrica ahí la mayoría de sus productos) y Tesla
vendió en el mundo unos 800 mil autos hechos por chinos.

Para decirlo de otra forma: buena parte de la riqueza
financiera, los fondos indexados y el ahorro de los estadou-
nidenses depende de compañías que, incluso en medio de
la rivalidad entre Washington y Beijing, usan a China
como mercado, plataforma industrial o base de expansión.

Aunque la contingencia hace que a ratos los árboles impi-
dan ver el bosque, lo cierto es que el desafío geopolítico de
Chile supone entender y administrar la complejidad de esas
interrelaciones. Requiere gestionar en simultáneo espacios de
cooperación y competencia con las contrapartes. Supone
definir dónde conviene abrirse y dónde resguardar capacida-
des estratégicas. Exige un complejo diseño institucional y
acuerdos amplios para diseñar políticas que se sostengan en
el tiempo. Un esfuerzo conjunto del Estado, las empresas, los
gremios, la academia. Y que demanda menos brocha gorda y
reflejos ideológicos de supervivencia inmediata, y más sofis-
ticación, análisis desapasionado y planificación estratégica.

Ver el bosque

Cortar vínculos o poner en riesgo la relación
con alguna de las potencias sería inviable y
autodestructivo.

ANÁLISIS
Juan Carlos Jobet

Las llamas rozaron el Domo de Polpaico. 
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El tren de Fepasa estará inactivo entre cuatro y seis
meses. 
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Unos 1.000 vehículos había en Remates Ovalle Ed-
wards al momento de la explosión. 
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