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“Gobiernos han dejadoala
deriva ala actividad portuaria”

EconomiA. El presidente de la Asociacion de Ciudades Puerto y Borde Costero,
Mauricio Soria, subrayo falta de politica y una estrategia nacional.

Claudio Ramirez
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I presidente de la Asocia-
E cionde Ciudades Puerto
y Borde Costero, Mauri-
cio Soria, se mostro critico del
rol que ha tenido el Estado y
los tltimos gobiernos en mate-
riade desarrollo portuario mas
alla de la reciente aprobacion
ambiental del T2 de Valparai-
so. Elalcalde de Iquique sefia-
16 que se requiere, junto conel
aumento de la infraestructura,
compensar a las ciudades, algo
que, asu juicio, se debe enfren-
tar con una ley.

“La postergacion de la lici-
tacion del Puerto de San Anto-
nio y la aprobacion ambiental
parala ampliacion del Frente 2
del Puerto de Valparaiso y su
licitacion como un solo opera-
dor de todos los frentes, nos
confirma la falta de una Politi-
ca Nacional y Estrategia Nacio-
nal Portuaria”, dijo el titular
del gremio.

Explica que esto es “por-
que la concesion futura de San
Antonio demandaraunagran
inversiony de igual modo Val-
paraiso. Y son dos puertos con
la misma drea de influencia”.

COMPENSACION

Agrego que un tema que sigue
pendiente es el royalty, cuyo
avance en el Parlamento espe-
ra continuar bajo la siguiente
administracién, aunque no
existe una claridad al respecto
pues no existe consenso.

En opinién de Soria, esto
nace como unaidea paracom-
pensar a la ciudad, y en eses
plano manifest6 que debe bus-
carse un mecanismo que per-
mita lograr este objetivo.

“Las empresas portuarias
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EL ROYALTY FIGURA ENTRE LOS TEMAS PENDIENTES.
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municipios que cuen-
tan con puertos estatales
en su territorio conforman
la entidad.

estatales y las privadas velan
dela puerta hacia adentroy to-
da la cadena de tltima milla se
encuentra colapsada, conges-
tionada y en conflicto con el
transito urbano cotidiano. Y
eso se debe de remediar por
ley”, indicé.

Remarco que los puertos
no pueden ocuparse solo de
sus muelles y grias en el recin-
to portuario. “Ya sea el royalty
o el TUP (Tarifa Unica Portua-
ria), debe servir para resolver
los problemas de infraestructu-
raentre el puertoy los accesos
ala ciudad y los centros de aco-

pio”, puntualizo el titular de la
asociacion. En esa linea, co-
mento que talesindefiniciones
revelan la falta de prioridad
que, bajo su mirada, se le ha
dado a este sector de la econo-
mia, lo que no se condice con
laimportancia que tiene.

“Una vez mas refleja el
abandono que el Estado y sus
gobiernos de diferentes signos
handejado a la derivala activi-
dad portuaria de la cual depen-
de el 95% de nuestro comercio
exterior y que ahoracon la Ley
de Cabotaje puede tambiénin-
volucrar al comercio nacio-
nal”, recalco Soria. En ese con-
texto, indicé que la preocupa-
cion se extiende a otras zonas
del pais comoel norte pues, se-
fiala, se nota una carencia de
una vision comuan.

“Los puertos del norte tie-
nenel potencial de convertirse

“Yasea el royaltyo el
TUP (Tarifa Unica
Portuaria), debe
servir para resolver
los problemas de
infraestructura”.
Mauricio Soria
Pdte, Asoc. Ciudades Puerto

en parte de los corredores lo-
gisticos del continente Sud-
americano Central. Sinembar-
£o, volvemos al mismo proble-
ma que es la falta de politica
publica. (...) Hoy dichos puer-
tos se estan licitando, pero ca-
da uno segtin su propia vision,
la de los gerentes y directores
de turno. Falta que el Estado
asuma una politica ptblica pa-
ra convertir a los puertos del
norte en la gran plataforma
portuaria en el centro del Paci-
fico sudamericano, con pro-
yecciones agran parte del con-
tinente”, dijo.

Sobre el impacto que pue-
de tener la tension entre
EE.UU. y China en las inversio-
nes portuarias que vienen,
subrayo que lo que ocurra ten-
dra un fuerte efecto sobre el
comercio chileno. “En materia
portuaria, seria del mayor inte-
rés que empresas estadouni-
denses participen en la licita-
cién de concesiones portuarias
chilenas”. o3



