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ción de Precios de los Combusti-
bles), un mecanismo que ajusta se-
manalmente los precios de los com-
bustibles para suavizar las variacio-
nes externas. Es decir, si el petróleo
sube mucho, el Mepco reduce tem-
poralmente el impuesto específico
para amortiguar su impacto”, ex-

Un nuevo ataque de Irán a barcos
comerciales en el estrecho de Ormuz
(ver A 4), una zona clave para el
transporte de petróleo, impactó en el
precio del hidrocarburo. En Chile, si
no fuese por el mecanismo de estabi-
lización, las bencinas estarían su-
biendo en más de $100, según cálcu-
los del economista Jorge Hermann. 

El petróleo Brent, de referencia en
Europa, subió 5,84% durante la jor-
nada, para negociarse en US$ 92,9
por barril. El petróleo WTI, usado en
Estados Unidos, repuntó un 4,55%,
hasta US$ 87,2 el barril. 

“Irán persigue una guerra econó-
mica al bombardear la infraestruc-
tura energética, como barcos, plan-
tas y terminales, provocando un
shock de costos que genere un brote
inflacionario por un aumento per-
sistente en los insumos energéticos
—petróleo y gas—, para golpear el
crecimiento económico global”, co-
menta Hermann.

En ese sentido, estima que el pre-
cio del petróleo “estará muy volátil
mientras no se neutraliza por com-
pleto la capacidad bélica de Irán y, a
su vez, mientras más largo sea este
conflicto, mayor probabilidad de
que el precio del petróleo se ubique
sobre los US$ 120 el barril, porque
Medio Oriente representa el 30%
de la producción de petróleo mun-
dial y 18% del gas, es decir, es el ori-
gen de 4 de cada 10 barriles exporta-
dos globalmente”.

La repercusión para Chile

El impacto en Chile se sentirá a lo
largo de varias semanas. “En el caso
chileno, las alzas internacionales
del petróleo no se traspasan de ma-
nera inmediata ni completa al pre-
cio de las bencinas, porque existe el
Mepco (Mecanismo de Estabiliza-

plica Pablo Müller-Ferrés, director
del Magíster en Desarrollo Econó-
mico de la U. Autónoma.

Hermann calcula que hoy el Mep-
co está “evitando que la gasolina 93
suba $117, gasolina 97 en $119 y diésel
en $237 por el alza del petróleo y dó-
lar en la semana pasada. Por ejemplo,

el Mepco está bajando el impuesto
específico desde $419 a $302 en la ga-
solina 93 y en el caso del diésel no se
está cobrando impuesto e, incluso, se
está dando un subsidio de $132”.

El dólar subió ayer de nuevo y al-
canzó los $899 al cierre de las opera-
ciones más líquidas.

Ayer Irán atacó barcos en la zona, lo que disparó el precio del hidrocarburo:

Por qué el petróleo se mueve
al compás del estrecho de Ormuz
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En Chile, si no fuese por el mecanismo de estabilización, 
las bencinas habrían subido más de $100.

Hay un tipo de nube que tiende a inquietar a
los pilotos de las aerolíneas: la llamada “cúmu-
los” seca. Los radares convencionales no la de-
tectan con anticipación y puede generar una
turbulencia que sacuda a los pasajeros. Hoy, los
inversionistas en Latam Airlines Group experi-
mentan algo similar: atraviesan una “nube cú-
mulos” producto del salto del precio del petró-
leo derivado del conflicto en Medio Oriente, lo
que los está agitando más de lo usual.

Con esto, quienes pilotean a Latam Airlines
Group podrían tener que tomar una decisión
importante en el corto plazo. Es que el reciente
cierre del estrecho de Ormuz ya se tradujo en
un incremento de 58% semanal en el precio del
combustible para aviones (Jet Fuel), a US$ 157,4
el barril, al 6 de marzo. La cifra es muy superior
a los US$ 90 proyectados por la aerolínea.

Así, la compañía se enfrenta a un crucial dile-
ma para este año: traspasar o no el mayor costo
de los combustibles a los clientes. Esto podría
redefinir las expectativas de resultados para es-
te año, advierten estrategas.

Se trata del principal costo para la aerolínea.
“Un punto con el petróleo es cómo las aerolíne-
as van a trasladar ese aumento al cliente, dado
que es difícil definir cómo lo harán y cómo esta-
blecerán el pricing, y eso podría impactar cier-
tos segmentos de demanda con mayor elastici-
dad”, explica Ignacio Sobarzo, analista en Bci
Corredor de Bolsa.

En 2025, la aerolínea destinó US$ 3.800 millo-
nes a combustibles, según Bloomberg, lo que re-
presentó el 35,8% de sus gastos operacionales.
Para 2026, en tanto, el consenso apunta a un alza
de 15% en el consumo de combustible, a US$
4.378 millones. En las últimas cuatro semanas, la
estimación de gastos por este factor ha subido
6,6%, o US$ 272 millones adicionales.

“Creemos que existirán impactos en resul-
tados, sin embargo es muy temprano, ya que
aún el conflicto está en desarrollo”, dice So-
barzo, de Bci.
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