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ACTUALIDAD

DICIONES

undo Automotriz

La revolucion silenciosa:
los componentes clave
del vehiculo electrico

La arquitectura de un vehiculo eléctrico prescinde de sistemas de escape,
aceites lubricantes complejos, bujias y transmisiones de miiltiples marchas.
Esta reduccion de componentes no solo disminuye los costos de
mantenimiento para el usuario, sino que mitiga la contaminacion actisticay

atmosférica.

mas limpia no es 50l0 un cambio de
combustible; es una reingenieria
total de como entendemos el transpor-
te. Mientras que un motor de combus-
tignintarnadepende de miles de piezas
maviles y explosiones controladas, el
vehiculo eléctrico (VE) destaca por una
simplicidad mecanica elegante que se
traduce en eficiencia y respeto por el
medic ambiente.

Acontinuacion, detallamos las piezas fun-
damentales que hacen posible esta tec-

La transicion hacia una movilicad

nologia y sus beneficios directos para un
futuro sustentable

-El corazon de energia:
el pack de baterias

Es, sin duda, el componente més critico.
Generalmente compuesto por celdas de
iones de litio, este banco deenergiaalma-
cena a electricidad necesaria para ali-
mentar el vehiculo. A diferencia del tan-
que degasolina, que simplemente contie-
ne energiaquimica, el pack de bateriases

unapiezade ingenieriaactiva que gestio-
nalaautonomiay el centro de gravedad
del auto, mejorando 2 estabilidad. Su
principal beneficiosustentable es la efimi-
nacion de laquema de combustibles fosi-
les, permitiendo que 2l vehiculo opere
con cero emisiones locales.

-El motor eléctrico:
eficiencia en movimiento

Adiferenciade los motores tradicionales,
el motor eléctrico puede convertir mas
del 85% de la energia eléctricz en movi-
miento, frente al escaso 20-30% de efi-
ciencia de los motores térmicos. Fste
componente 25 capaz de entregar un par
motor (torque) instantaneo, lo que signi-
fica una aceleracion suave y potente des-
de el primer segundo. Al no existir proce-
505 de combustidn, se elimina por com-
pleto la expul<ion de gases de efecto in-
vernadero y particulas finas, mejorando
drasticamente la calidad del aire urbano.

-El inversor y el convertidor
decorriente

Las baterias almacenan energia en co
rriente continua (DC), pero la mayoria de
los matores eléctricos funcionan con co-
rriente alterna (AC). Aqui entra el inver-
501, Und piczainteligente que transforma
lacorrientey contralala velocidady el par
delmotor. Juntoa é, el convertidor DC-DC
se encarga de reducir 2l voltaje para ali-
mentar 105 sistemas auxiliares (luces, ra-
dic, pantallas), asegurando que toda la
geslion energélica sea optimizada para
maximizar laautonomia,

-Sistema de frenado regenerativo

[sta es una de las piezas mds innovado-
ras para la sustentabilidad. En un VE, el
motaor puede funcionar a lainversa, ac-
tuando como un generador cuando el
conductor levanta el pie del aceleradcr.

Cstaaccion recupera la energia cinetica
que normalmenta e pardaria enforma
deczloren los frenos convencionales y la
devuelve ala hateria. Fsto no soloaumen-
talaeficienciageneral. sinoque reduceel
desgaste de las pastillas de freno, dismi-
nuyento la generacicn deresiduos meta-
icosy pohvillo contaminante.

- Sistema de gestion térmica (BMS)

Para que un vehiculo sea verdadera-

mente duradero y eficiente, necesita
mantener sus Componentes a una tem-
peraturadptima. El BMS (Battery Mana-
gement System] supervisa constante-
mente cada celda, evitando el sobreca-
lentamientodurante lacargarapidacel
uso intensivo. Un control térmico pred-
s0 garantizaque la baterfa tengauna vi-
da (til prolongada, lo que reduce la ne
cesidad de reemplazos prematuros y mi-
nimiza el impacto ambiental de la fabri-
cacion de nuevas unidades.

- Modulode carga (On-hoard Charger)

Es la puerta de entrada de 2 energla. Este
disposirivo toma la electricidad de la red
(encorriente alterna)y la convierteencon-
tinua parallenar las baterias. Laimportan-
cia de esta pieza radica en su compatibili-
dad con infraestructuras de energiareno-
vable; cuando cargamosun VE conenergia
solaroedlica, el ciclo desustentabilicad se
dierraperfectamente, logrando una huella
de carbone practicamente nula.




