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[.a huella de Mermoz en la cordillera de
Atacama, expedicion logra ubicar el sitio
de una historica hazana aérea

n medio de un paisaje dspero, ro-
deado de volcanes y mesetas cubier-

tas de ceniza volcénica, un grupo

de exploradores logré encontrar lo
que durante décadas fue casi un mito de la
aviacion: el lugar donde el piloto francés Jean
Mermoz aterrizd de emergencia en 1929 y
desde donde protagonizé una de las mayores
hazafias de supervivencia en la historia aero-
nautica.

El hallazgo se produjo tras una expedi-
cion realizada en la cordillera de la Region
de Atacama, a mas de 4.200 metros de altu-
ra, liderada por el historiador francés
Marc Turrel junto a un equi-
po compuesto por guias de
CONAF, integrantes del
Cuerpo de Socorro An-
dino y representantes
del programa terri-
torial de turismo de
montana.

Para Turrel, quien
ademas fue el impul-
sor de la expedicion, el
resultado tiene un valor
histérico enorme.

“Es una de las noticias mds
emocionantes para la historia de
la aviacién en Chile. Hemos logrado iden-
tificar el lugar donde aterrizd Jean Mermoz
Jjunto a su mecdnico Alexandre Colnaud entre
el 9yel 11 de marzo de 1929”, explica.
TRASLASHUELLASDEUN
RELATOHISTORICO

La busqueda comenzd mucho antes de
pisar la montana. Durante meses, Turrel re-
vis6 documentos, informes y relatos escritos
por el propio Mermoz después del accidente.

Entre esos registros habia descripciones
geogrdficas detalladas: quebradas, mesetas
y referencias visuales que el aviador utilizé
para narrar como habia quedado atrapado en
la cordillera.

Con esos antecedentes, el equipo planifi-
c6 una expedicion para intentar localizar el
sitio exacto.

El recorrido comenzé en la Laguna Santa
Rosa, uno de los puntos clave del relato del
piloto. Desde alli el grupo inicié una travesia
de varios dias en condiciones extremas: frio
intenso, aire seco y los efectos de la altura.

“Estdbamos a mds de 4.200 metros, con
dolor de cabeza por la altura y un ecosistema
de montana impresionante”, recuerda Turrel.

Desde una cumbre cercana de 4.500 me-
tros, el equipo observé una geografia que pa-
recfa calzar con las descripciones
del aviador: un anfiteatro na-
tural rodeado por mon-
tafias y volcanes como
el Copiapd, el Neva-

do Tres Cruces y el
monte Pissis.

Con una superfi-
cie de busqueda de
mas de cien kilome-
tros cuadrados, los

expedicionarios  di-

vidieron el trabajo en

dos grupos que recorrie-

ron distintos sectores en ve-
hiculos todo terreno.

La zona habia cambiado con el paso
del tiempo: antiguos caminos de mineros ile-
gales cruzaban ahora las montanas, lo que fa-
cilito el acceso a lugares que antes eran prac-
ticamente inaccesibles.

Uno de los equipos avisé por radio que
habia encontrado una meseta que coincidia
con el famoso “platé de los Tres Céndores”,
descrito por Mermoz en su relato.

“Cuando llegamos no lo podiamos creer.
Sentimos que estdbamos exactamente en el
lugar que él habia descrito”, relata Turrel.

El equipo realizé un levantamiento topo-
grifico del sector y comparé cada punto con
el relato histérico. Aunque algunas quebra-

das habian desaparecido por efecto del tiem-
po y la erosion, la geografia general coincidia
con la descripcién original.

El episodio que vivi6 Mermoz hace casi
un siglo ocurrié cuando el aviador intentaba
cruzar la cordillera desde Copiapd hacia La
Rioja, en Argentina.

Su avion tenia un limite de al-
titud cercano a los 4.000 me-
tros, lo que lo obligaba
a zigzaguear entre las
montafias para ganar
altura.

En medio del in-
tento, una corrien-
te descendente lo
obligé a aterrizar de
emergencia en una
meseta a més de 4.200
metros de altura.

Sin ropa adecuada ni ali-
mentos, Mermoz y su mecéni-
co pasaron tres dias y dos noches
en condiciones extremas intentando reparar
el avion.

El frio congelaba el sistema de agua del
motor y el terreno irregular hacia imposible
despegar.

Finalmente decidieron empujar la aero-
nave durante unos 700 metros por una pen-
diente y construir una pista improvisada.
Para superar tres arroyos en el terreno, mar-
caron con piedras los puntos donde el avion
debia saltar durante el despegue.

Segun el relato del propio piloto, su meca-
nico incluso se cubrio los ojos durante el des-
pegue por miedo a que el avion se estrellara.

Contra todo pronéstico, el aparato logro
despegar y regresar a Copiapo.

La expedicion actual utilizé técnicas simi-
lares a las que se emplean en operaciones de
rescate en montana.

Julio Masso Salah, jefe regional del Cuerpo
de Socorro Andino, explica que la busqueda

se organizo en cuatro etapas: andlisis biblio-

grafico, estudio cartografico con software es-

pecializado, observacién desde cumbres cer-

canas y finalmente prospeccion directa en
terreno.

“Primero buscamos lugares que pudieran

servir como pista de aterrizaje de emergen-

cia. Después comenzamos a des-

cartar sectores hasta reducir

el drea”, senala.

Durante el traba-

jo en terreno el equi-

po encontré acumu-

laciones de piedras

que podrian corres-

ponder a las marcas

que Mermoz habria

construido para se-

nalar los saltos del te-

rreno.

El descubrimiento tam-

bién abre una oportunidad

para el turismo de montafia en la

region.

Luigi Giglio, presidente de la Asociacién
de Turismo de Atacama y del PTT de Monta-
fia Nevado de Tres Cruces, cree que el hallaz-
go puede transformarse en un nuevo atracti-
vo patrimonial.

“Queremos poner en valor este lugar y crear
la ruta de Mermoz. Seria una manera de re-
vivir esta historia extraordinaria en la mon-
tafia”, explica.

El objetivo es desarrollar un circuito turfs-
tico antes de 2029, cuando se cumpla el cen-
tenario de la hazafa.

Por ahora, la cordillera de Atacama vuel-
ve a revelar uno de sus secretos: el escenario
real donde un piloto atrapado en la monta-
na logré despegar contra todas las probabi-
lidades y escribir una pagina inolvidable de
la aviacion.



