
Más de 12 mil kilómetros se-
paran a la ciudad de Los Ángeles
(Biobío) del Jardín Botánico de
Gotemburgo, en Suecia. 

Esa es la distancia que reco-
rrió un grupo de ejemplares de
toromiro (Sophora toromiro), ár-
bol endémico de Rapa Nui, ex-
tinto en su hábitat natural des-
de la década de 1960.

Su viaje marca un nuevo paso
en los esfuerzos por recuperar
esta especie, en el marco de un
proyecto que apunta a restable-
cerla en la isla. En él participan
CMPC, Conaf Rapa Nui y las
universidades de Concepción
(Chile), de Lincoln (Nueva Ze-
landa) y de Murdoch (Austra-

lia). Las plantas fueron entrega-
das a investigadoras del jardín
botánico sueco durante su visita
al país hace pocos días, como
parte de una colaboración orien-
tada a fortalecer su conservación
y futura restauración.

Los ejemplares viajaron en
formato in vitro, es decir, en con-
diciones estériles dentro de pe-
queños recipientes. “Es como
una placa pequeñita, transpa-
rente, y adentro va un gel junto
con la planta”, explica Jean-Pie-
rre Lasserre, gerente de Tecnolo-
gía y Planificación Forestal de
CMPC. “Eso permite moverlas
sin riesgo de llevar enfermeda-
des o contaminantes”.

Las invest igadoras St ina
Weststrand y Åsa Krüger visita-

ron Chile para conocer en terre-
no el trabajo que se realiza en la
recuperación del toromiro. En
ese contexto, se concretó la en-
trega de los ejemplares.

El toromiro desapareció de su
hábitat natural tras cambios en
el uso del suelo y la degradación
ambiental. Antes de su extin-
ción, sin embargo, semillas fue-
ron recolectadas y enviadas a
distintos jardines botánicos, en-
tre ellos el de Gotemburgo, don-
de lograron germinar.

Y aunque se han hecho distin-
tos esfuerzos que buscan su res-
tauración en Rapa Nui, uno de
los principales desafíos ha sido
su limitada diversidad genética. 

“El problema que tiene el toro-
miro es que hoy tenemos material

genético que
proviene de
un solo indivi-
duo”, explica
Lasserre. “Eso
genera proble-
mas de vigor y re-
sistencia, porque lo
que afecta a uno pue-
de afectar a todos”.

En ese contexto, el envío de
ejemplares a Suecia apunta a re-
vertir esa limitación. “Las plan-
tas que viajaron corresponden a
linajes genéticos distintos a los
que actualmente se cultivan en
Europa, lo que permitirá realizar
nuevos cruzamientos”, indica
Krüger a “El Mercurio”. “La ca-
pacidad de cruzar diferentes li-
najes genéticos es crucial para el

éxito de un
programa ex
situ (...), las

plantas que se
envían a Go-

temburgo pronto
s e t r a s l a d a r á n a

nuestros invernaderos y
se utilizarán como plantas ma-
dre para la propagación futura.
El objetivo final de este trabajo
es lograr que Sophora toromiro
prospere en Rapa Nui”, señala.

Según Lasserre, estos cruza-
mientos permitirán generar
mayor variabilidad genética, lo
que aumentaría las probabili-
dades de que la especie pueda
adaptarse a condiciones am-

bientales cambiantes.
En paralelo, equipos en Chile

han avanzado en entender las
condiciones necesarias para
que el toromiro sobreviva, in-
cluyendo su relación con bacte-
rias y la necesidad de restaurar
el ecosistema en el que crecía.
De hecho, ya se han enviado
cientos de ejemplares a Rapa
Nui, que actualmente se en-
cuentran en etapas de creci-
miento controlado.

De acuerdo con Lasserre, la
meta es que, en el futuro, la espe-
cie pueda establecerse de mane-
ra autónoma y formar nueva-
mente parte del paisaje de la isla,
su hábitat original.

Árbol autóctono de la isla se extinguió en 1960:

Serán cruzados genéticamente en el Jardín Botánico de Gotemburgo
para mejorar las probabilidades de que vuelva a prosperar en su hábitat.
JANINA MARCANO

Las investigadoras Åsa Krüger (al centro) y Stina
Weststrand (a la derecha) en Los Ángeles, Biobío.

C
M

P
C

C
M

P
C

Ejemplares de toromiro viajan
a Suecia en nuevo esfuerzo por
devolver la especie a Rapa Nui

conocimiento facial. Hay pocas fi-
las, ya hay cada vez menos personas
trabajando en los counters y recep-
cionando maletas; casi no ves papel.
Se transita en forma expedita de un
lado a otro”, cuenta Rolando Olme-
do, chileno que viaja al extranjero
regularmente por trabajo. 

“Ahora el celular se ha vuelto
muy relevante y hay que asegurarse
de tener una conexión a internet y
tenerlo cargado, porque todo lo re-
lacionado con el vuelo se informa
por ahí. Incluso hay aerolíneas que
te indican si la maleta ya está en el
avión”, explica.

En la feria de Barcelona, cerca de

Un robot que orienta a las per-
sonas en el aeropuerto, eti-
quetas de e-paper que reem-

plazan a las cintas adhesivas o siste-
mas de inteligencia artificial (IA) pa-
ra detectar posibles aglomeraciones
de personas. Estas son algunas de
las tecnologías que ya se están im-
plementando en aero-
puertos del mundo y
que apuntan a que los
viajes se vuelvan más
expeditos.

“El tráfico aéreo ya ha
recuperado niveles pre-
vios a la pandemia y se-
guirá creciendo, mien-
tras el 99% de los aero-
puertos no pueden ha-
cerse más grandes”, dijo
a la agencia Efe Barney
Stinton, responsable de
Aviación Conectada de
GSMA Fusion, asocia-
ción organizadora de la
f e r i a M o b i l e W o r l d
Congress, de Barcelona,
que se realizó hace unas
semanas y que tuvo un espacio de-
dicado al “Aeropuerto del Futuro”.

La solución a esta falta de espacio
es aplicar tecnología de punta a los
aeropuertos de manera de hacer que
el paso de los pasajeros a sus aviones
tome menos tiempo, pero sin des-
cuidar la seguridad. “Buscamos una
experiencia hands in pocket (manos
en los bolsillos), poder verificar la
identidad de los pasajeros antes de
salir de casa y no tener que sacar el
pasaporte ni hacer colas innecesa-
rias”, añadió Stinton.

“En muchos países, sobre todo de
Asia, casi no hay controles. Todo se
hace con el celular, códigos QR y re-

una quincena de empresas pudie-
ron mostrar la tecnología más dis-
ruptiva para aeropuertos .

Por ejemplo, NTT Data exhibió su
tecnología de biometría, que con-
trasta rápidamente la información
del pasaporte con el reconocimiento

facial. “Automatizamos la verifica-
ción y reducimos las colas para que
el sistema solo derive a un agente si
detecta un error”, explicó el mána-
ger de Experiencias Digitales en
NTT España, Tomás García.

Los robots también llegaron a los

aeropuertos. La empresa AgiBot
mostró su robot A2 —el mismo que
obtuvo el récord Guinness por ser el
primero en caminar 100 km—, que
sirve como un punto de informa-
ción en los aeropuertos y que hasta
puede pedir a los pasajeros que lo si-
gan para llevarlos a la puerta indica-
da. En aeropuertos como el de Shan-
ghái-Hongqiao está en operación.

El aeropuerto Incheon, de Seúl
(Corea del Sur), usa desde 2017 el
robot Troika, de LG, para orientar a
los pasajeros: estos pueden escanear
su tarjeta de embarque para que el
robot les dé información precisa so-
bre su vuelo ya sea en inglés, corea-
no, chino o japonés.

El equipaje no se queda atrás y
también se digitaliza. Aena mostró
una etiqueta electrónica personal
que el pasajero configura desde casa
para “evitar la fila de facturación, re-
ducir pérdidas de equipaje y locali-
zar maletas en tiempo real”, señaló
el responsable de Innovación de Ae-
na, Carlos Cantudo. La información
de la etiqueta se sincroniza con una
aplicación del celular.

Otra innovación son los vehículos
autónomos, que tienen en su base de
datos las rutas al interior del edifi-
cio. Con ellos los pasajeros —sobre
todo los con movilidad reducida—
se pueden transportar largas distan-
cias. La empresa ALBA Robot ya tie-
ne varios en operaciones en Francia,
Italia y se prueban en EE.UU. 

La aerolínea Vueling mostró ELI,
una app que usa la inteligencia artifi-
cial y el reconocimiento del habla
para que el usuario pueda planificar
su viaje conversando con la aplica-
ción, como si planeara un viaje con
un amigo. Según los gustos, tiempo
disponible y el presupuesto, la app
propone destinos, un plan y hasta se
puede completar una reserva pa-
gando los pasajes.

La empresa Outsight, en tanto,
puede controlar el flujo de pasajeros
desde la entrada al aeropuerto hasta
la puerta de embarque. Para ello usa
gemelos digitales (réplicas virtua-
les) y la IA para identificar objetos
en movimiento, como pasajeros y
vehículos. Así es posible anticipar
largas filas y ajustar el personal en
tiempo real para solucionarlo.

Ante una demanda creciente de usuarios a nivel mundial:

Con IA, robots y etiquetas digitales los
aeropuertos se vuelven más expeditos

ALEXIS IBARRA Y AGENCIAS

El objetivo es que el pasajero
circule rápidamente a su
puerta sin hacer filas ni
controles intermedios. Apps,
software interno y hasta
vehículos autónomos también
ayudan en la tarea.

A nivel local
Para realizar el check-in en el Aeropuerto de Santiago, existen 50
módulos de autoatención en el Terminal Nacional y 78 en el Internacio-
nal, que permiten a los pasajeros obtener su tarjeta de embarque. Adi-
cionalmente, también está habilitada la tecnología Self Bag Drop que
permite imprimir la etiqueta de identificación del equipaje e ingresarlo,
previo chequeo del peso. De ellas hay 8 máquinas en el Terminal Nacio-
nal y 48 en el Internacional.
“Contamos con una flota de 12 carros eléctricos para transportar pasa-
jeros con movilidad reducida y hemos implementado un sistema inteli-
gente de drones para limpiar las fachadas, utilizando solo 300 ml de
agua, equivalentes a un vaso por m2”, dice Manuel Valencia, subgerente
de Comunicaciones y Asuntos Corporativos del aeropuerto.
La PDI implementó tótems de autoatención para la salida del país en
2024. Tras optimizar su interfaz, por las reiteradas quejas, el trámite
en ellos se redujo de 3,5 minutos a 1,5 minutos en la actualidad.

Aena, que administra varios aeropuertos, habilitó la tecnología de papel digital
para que el usuario pueda generar su propia etiqueta desde su casa, evitando filas y
reduciendo el riesgo de pérdida de equipaje al compartir y entregar información.
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ALBA Ride es un vehículo autónomo que puede
transportar a un pasajero al interior del aeropuerto.
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