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¢ Por qué el blogueo de Ormuz
podria sentirse en tu plato?

Cuando pensamas en la guerra en Irén, so-
lemos esociarla exclusivamente a |z crisis
petrobera mundial gue podria desencadenar
el cierre del Estrecho de Ormuz. Sin embar-
g, exrste obro factor gue también debemos
considesar ¥ que oimpete al mundo enten:
|a seguridad alimentaria global.

Aungue los titulares se centran en el barril
de crudao, Ormuz es en realidad una arteria
critica del sisterna alimentario mundial, de
|z que depende el plato de comida de mi-
llones de personas. Como toda arteriz, no
sdio transporta ¢l “oxigenc® de la energia,
sing que también sus nutrientes.

En relacion con las importaciones, los
paises del Golfo Pérsico viven con una
pico congcida vulnerabilidad estructural,
Estados como Oatar, Kuwait o Bahréin
importan entre el 85% y e 90% de los
alimentos que consumen. La razdn es
simple: su geografia desértica y |a escasez
de agua hacen practicaments impaosible
sastener una agricultura a gran escala. En
consecuencia, &l abastecimiento alimenta-
rig de estas sociedades depende casi por
completo del comercio maritimo. Y gran
pafte de ege COMEICIo entra por puertos
conectados directamente con el Estrecho

de Ormuz.

Algunos datos: en los Gltimos dias, el
trafico comercial en la zona s= ha desplo-
mado drasticamente —con estimaciones
que hablan de caidas entre un 700 y
B0= mientras 108 Seguros maritimos v
los costos de transporte se disparan por
el riesgo de guerra, En términos simples,
los barcos comienzan a evitar la zona, Y
cugndo los barcos desaparecen, la comida
tarda més en llegar v las precios camien-
Zan inevitablemente a subir.

En cuanto a las exportaciones, ¢l Estrecho
de Ormuz tambien es una ruta eritica
para el comercio global de fertilizantes.
Se estima que entre el 2090 v el 30% de
eshos [nsumos circula por ese corredor
maritimo, Mas adn, el estrecho es la
principal via de salida para cerca del 31%
del comercio mundial de urea y slrededor
del 4404 del azufre exportado por mar,
ambos componentes esenciales pare |a
agricultura maderna.

RUTA ALIMENTARIA CLAVE
Se trata de un impacto que ya comienza
a sentirse en los mercados, En menos de
diez dlas, el precio de la urea ha saltado

desde unos USS485 a US$E50 (ambas
estimaciones por tonelada), Puede parecer
un dato técnico, pero sUs consecusncias
tienen un alcance global.

Si los fertilizanbes escasean —y, par cierto,
28 encarecen= ¢ agricultor en Brasil, e
productor de amoz en el sudeste asitico
0 ¢l ganadero en Europa verin aumentar
rapidamente sus costos de produccian. Y
cuande producir alimentos se vuehe mas
carg, cse aumento terming trasladandose
inevitgblemente a2l bolsillo del consumidar.
Hos encontramos en una coyuntura clawe
del cacho de fertilizacion global: mientras
en Europa el trigo despierta del imierno
necesitando nitrdgeno con urgencia, en
Brasil comienza la siembra de la vital
safrinha de malz [también conocida como
"pequefia cosecha”) y en el sudeste asidti-
co se preparg el ciclo del arroz.

A veces olvidamos que |a globalizacian no
=dlo conects mercados financieros o rutas
energéticas. Tambi#n 2nlaza las sistemas
gue permiten gue la comida llegue todos
los dias a nuestras mesas. Y en esa red
global, el Estrecho de Ormuz ocupa un
lugar mucha mds importante de lo gue
solemos pensar,



