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OPINION

Editorial

Un avance necesario
pero con deudas pendientes

A propósito de que Requinoa y Rosario prontamente volveran moderna. Se estima que esta obra beneficiara directamente
a contar con la opción del ferrocarril como medio de cone- a más de 30.000 personas, reduciendo tiempos y costos de

traslado de forma significativa.xion con Rancagua, San Fernando y Santiago, es inevitable
recordar como se gestó la pérdida de este servicio. Lo que en
2012 se anunció como la gran modernización del "Rancagua
Express" bajo la administración de Sebastián Piñera, terminó
siendo un "daño colateral" para miles de vecinos: al priorizar
la rapidez hacia la capital regional, se suprimió el servicio a
San Fernando en 2017, dejando en el abandono estaciones
históricas.
Tras años de espera, el panorama finalmente cambia. Bajo
mandato de Gabriel Boric y el plan "Trenes para Chile", EFE
ha vuelto a ocupar la doble via hasta el kilometro 135. Sin
embargo, el verdadero motor de esta reactivación ha sido el
Gobierno Regional de O'Higgins, que financió integramente la
remodelación de las estaciones con una inversión que supera
los $1.370 millones.
Este no es solo un "lavado de cara". Los trabajos incluyen el al-
zamiento y extensión de andenes para adecuarlos a los nuevos
trenes, accesos universales, nuevas boleterias e iluminación

No obstante, como bien se advierte, el progreso no es total.
Mientras Requinoa y Rosario celebran sus paraderos moder-
nos, persiste una deuda en Rengo, Pelequên y San Fernando.
En estos puntos, los andenes aun no cumplen con la altura
requerida, obligando al uso de plataformas provisorias que
distan mucho del estandar de seguridad y comodidad nece-
sario. Aunque existe el compromiso de una "segunda etapa"
para abordar estas estaciones intermedias, la incertidumbre
financiera sobre cuando se asignarán los recursos para nivelar
el tramo al sur de Rosario sigue vigente.
Valoramos que el tren se consolide como una opción concreta
de movilidad: es un transporte limpio, seguro y nos libera del
estrés de los tacos en la carretera. Pero la modernización no
debe ser fragmentada. Para que el Valle Central de O'Higgins
este realmente conectado, el estándar de calidad debe llegar
a cada estacion del recorrido, sin dejar a ninguna localidad
rezagada por falta de presupuesto.
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¿Por qué el bloqueo de Ormuz
podría sentirse en tu plato?

Cuando pensamos en la guerra en Iran, so- de Ormuz.
lemos asociarla exclusivamente a la crisis
petrolera mundial que podría desencadenar
el cierre del Estrecho de Ormuz. Sin embar-
go, existe otro factor que tambien debemos
considerar y que compete al mundo entero:
la seguridad alimentaria global.
Aunque los titulares se centran en el barril
de crudo, Ormuz es en realidad una arteria
critica del sistema alimentario mundial, de
la que depende el plato de comida de mi-
llones de personas. Como toda arteria, no
sólo transporta el "oxigeno" de la energia,
sino que tambien sus nutrientes.
En relación con las importaciones, los
paises del Golfo Pérsico viven con una
poco conocida vulnerabilidad estructural.
Estados como Qatar, Kuwait o Bahrein
importan entre el 85% y el 90% de los
alimentos que consumen. La razón es
simple: su geografia desertica y la escasez
de agua hacen practicamente imposible
sostener una agricultura a gran escala. En
consecuencia, el abastecimiento alimenta-

RUTA ALIMENTARIA CLAVErio de estas sociedades depende casi por
completo del comercio maritimo. Y gran Se trata de un impacto que ya comienza

a sentirse en los mercados. En menos departe de ese comercio entra por puertos
conectados directamente con el Estrecho diez dias, el precio de la urea ha saltado

Algunos datos: en los últimos dias, el
tráfico comercial en la zona se ha desplo-
mado drasticamente -con estimaciones
que hablan de caidas entre un 70% y
80%- mientras los seguros maritimos y
los costos de transporte se disparan por
el riesgo de guerra. En términos simples,
los barcos comienzan a evitar la zona. Y
cuando los barcos desaparecen, la comida
tarda mas en llegar y los precios comien-
zan inevitablemente a subir.
En cuanto a las exportaciones, el Estrecho
de Ormuz tambien es una ruta critica
para el comercio global de fertilizantes.
Se estima que entre el 20% y el 30% de
estos insumos circula por ese corredor
marítimo. Más aún, el estrecho es la
principal via de salida para cerca del 31%
del comercio mundial de urea y alrededor
del 44% del azufre exportado por mar,
ambos componentes esenciales para la
agricultura moderna.

desde unos US$485 a US$650 (ambas
estimaciones por tonelada). Puede parecer
un dato técnico, pero sus consecuencias
tienen un alcance global.
Si los fertilizantes escasean -y, por cierto,
se encarecen- el agricultor en Brasil, el
productor de arroz en el sudeste asiático
o el ganadero en Europa veran aumentar
rápidamente sus costos de producción. Y
cuando producir alimentos se vuelve más
caro, ese aumento termina trasladándose
inevitablemente al bolsillo del consumidor.
Nos encontramos en una coyuntura clave
del ciclo de fertilización global: mientras
en Europa el trigo despierta del invierno
necesitando nitrógeno con urgencia, en
Brasil comienza la siembra de la vital
safrinha de maíz (también conocida como
"pequeña cosecha") y en el sudeste asiati-
co se prepara el ciclo del arroz.
A veces olvidamos que la globalización no
sólo conecta mercados financieros o rutas
energéticas. También enlaza los sistemas
que permiten que la comida llegue todos
los dias a nuestras mesas. Y en esa red
global, el Estrecho de Ormuz ocupa un
lugar mucho mas importante de lo que
solemos pensar.
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