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G Columna

uando pensamos en la
guerraen Iran, solemos
clarla exclusivamente
a la crisis petrolera mundial
que podria desencadenar el
cierre del Estrecho de Ormuz.
Sin embargp, existe otro factor
que también debemos conside-
rar y que compete al mundo
entero: la seguridad alimenta-
riaglobal.

Aunque los titulares se cen-
tran en el barril de crudo, Or-
muz es en realidad una arteria
critica del sistema alimentario
mundial, de la que depende el
plato de comida de millones de
personas. Como toda arteria,
nosdélo transporta el “oxigeno™
delaenergia, sinoque también
sus nutrientes.

Enrelacion con lasimporta-
ciones, los paises del Golfo Pér-

¢Por qué el bloqueo de Ormuz
podria sentirse en tu plato?

sico viven con una poco cono-
cida vulnerabilidad estructural.
Estados como Qatar, Kuwait o
Bahréinimportan entre el 85%
y el 90% de los alimentos que
consumen. La razén es simple:
su geografia desértica y laesca-
sez de agua hacen préctica-
mente imposible sostener una
agricultura a gran escala. En
consecuencia, el abastecimien-
toalimentario de estas socieda-
des depende casi por completo
del comercio maritimo. Y gran
parte de ese comercio entra
por puertos conectados direc-
tamente con el Estrecho de Or-
muz.

Algunos datos: en los tlti-
mosdias, el trafico comercial
en la zona se ha desplomado
drasticamente —con estimacio-
nes que hablan de caidas entre

“En términos
simples, los barcos
comienzan a evitar

la zona. Y cuando
los barcos
desaparecen, la
comida tarda mas
en llegar y los
precios comienzan
inevitablemente a
subir”.

un70% y 80%— mientras los se-
guros maritimos y los costosde
transporte se disparan por el
riesgo de guerra. En términos
simples, los barcos comienzan
aevitar la zona. Y cuando los
barcos desaparecen, la comida
tarda més en llegar y los precios
comienzan inevitablemente a
subir.

En cuanto a las exportacio-
nes, el Estrecho de Ormuztam-
bién es una ruta critica para el
comercio global de fertilizan-
tes. Se estima que entre el 20%
yel 30% de estos insumos circu-
la por ese corredor maritimo.
Mas atin, el estrecho es la prin-
cipal via de salida paracercadel
31% del comercio mundial de
urea y alrededor del 44% del
azufre exportado por mar, am-
bos componentes esenciales
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parala agricultura moderna.

Ruta alimentaria clave
Se trata de un impacto que ya
comienzaasentirse enlos mer-
cados. En menos de diez dias,
el precio de la urea ha saltado
desde unos US$485 a US$650
(ambas estimaciones por tone-
lada). Puede parecer un dato
técnico, pero sus consecuen-
cias tienen un alcance global.
Silos fertilizantes escasean
-, por cierto, se encarecen- el
agricultor en Brasil, el produc-
tor de arroz en el sudeste asiati-
co 0 el ganadero en Europa ve-
ran aumentar rapidamente sus
costos de produccion. Y cuan-
do producir alimentos se vuel-
ve mds caro, ese aumento ter-
mina trasladandose inevitable-
mente al bolsillo del consumi-

dor.

Nos encontramos en una
coyuntura clave del ciclo de fer-
tilizacion global: mientras en
Europa el trigo despierta del in-
vierno necesitando nitrégeno
conurgencia, en Brasil comien-
zalasiembra de la vital safrinha
de maiz (también conocida co-
mo “pequena cosecha”)yenel
sudeste asidtico se preparael ci-
clodelarroz.

A veces olvidamos que la
globalizacion no sélo conecta
mercados financieros o rutas
energéticas. También enlaza
los sistemas que permiten que
la comida llegue todos los dias
anuestras mesas. Y en esa red
global, el Estrecho de Ormuz
ocupa un lugar mucho masim-
portante de lo que solemos
pensar. 3



