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Gremios de la zona alertas por
posible eliminacion del Mepco

TRANSPORTES. Expertos subrayan que si esto se concreta, el precio de los combustibles
se incrementaria hasta en un 30% por litro.

Claudio Ramirez
cramirezr@mercuriovalpo.cl

gremios del transporte de

la zona a raiz de la posibili-
dad que se elimine el Mecanis-
mo de Estabilizacion de Pre-
cios delos Combustibles (Mep-
co), sobre todo cuando el pre-
cio del petroleo se mantiene
presionado al alza producto
del escenario internacional en
Medio Oriente.

“No estamos de acuerdo
con que se elimine”, comento
el vicepresidente de laCNTCy
titular de Fedequinta, Ivin Ma-
teluna, tras un consultivo na-
cional de dirigentes camione-
ros que se realizo en Santiago.

“Es una postura generaliza-
da, porque entendemos que
esto le vaa pegar mucho alos
transportistas medianos y, so-
bre todo, a los mas pequefios.
El Ejecutivo dice que el dinero
para el fondo de estabilizacion
no esta, que desaparecio. (...)
Definitivamente, su tarea es
buscar donde esta ese dinero,
alguien tiene que dar una res-
puesta ”, manifesté el lider gre-
mial, remarcando que al me-
nos el 40% de los costos de un
traslado corresponde a com-
bustible.

I ncertidumbre existe en los

NO ES ACEPTABLE

Subray6 que el gremiono tiene
por qué aceptar laeliminacion
de un mecanismo que existe
hace afos para salvar una si-
tuacion que provocd el mismo
Estado. “No podemos aceptar
que desaparezca, excepto que
haya otra formula que el Go-
bierno pueda proponer y que
no signifique un alza tan acele-
rada del combustible en tan
corto tiempo”, manifestd, ad-
virtiendo que esto no sélo im-
pactara en los transportistas,
sino que en el usuario comun
de un vehiculo, porque el pre-
cio va asubirigual producto de
la crisis internacional.

La inquietud del gremio
del rodado también es com-
partida por otros sectores. El
presidente del Sindicato de
Transporte Escolar y Turismo
de Valparaiso (Sitaev), Pedro
Solis, indic6 que “no deja de
ser un problema, porque no-
sotros fijamos la tarifa a princi-
pios de cada afo y por todo el
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“No estamos de
acuerdo con que se
elimine, (..) levaa
pegar muchoalos
transportistas
medianosyalos
mas pequenos”.

Ivan Mateluna
Vicepdte. CNTCy Pdte. Fedequinta

periodo; por lo tanto, no la po-
demos modificar sobrela mar-
cha”. Adelant6 que “deberia-
mos asumir los costos si se lle-
ga a eliminar, lo que es com-
plejo, ya que no tenemos nin-
guan tipo de subsidio”.

Las pymes que trasladan tu-
ristas de cruceros también
comparten la inquietud. “Es
muy preocupante, no pode-
mos subir los precios porque
entregamos tarifados a nues-
tros clientes por periodos de
seis meses y otros por un afo,
entonces debemos absorber
esas alzas y nos afecta siem-
pre”, dijo desde Transportes
Kartz, Cristian Zubeldia. Advir-
ti6 que “quizds sea la ocasion
de revisar los impuestos especi-
ficos para evitar que las alzas se-
antanaltas, pues, afin de cuen-
tas, al Estado le conviene que
suba porque recauda mas”.

El secretario ejecutivo del
Consejo Regional Logistico
(Corelog), Javier Le6n, advier-
te que el impacto se va a sentir
en la cadena logistica con lo

“Quizasseala
ocasion de revisar
los impuestos
especificos para
evitar que las alzas
sean tan altas”.

Cristiin Zubeldia
Transportes Karz

queello significa para el consu-
midor, tanto por los precios co-
mo por la inflacién.

“Pienso que, de eliminarse
esta herramienta, deberia im-
plementarse un ajuste gradual,
revisando también lo que es el
impuesto especifico. Ahora, el
tema es que cuando ocurren
conflictos de esta magnitud y el
precio crece, no hay fondoque
resista”, dijo el personero.

“NO PARECE RAZONABLE"”
El decano de la Facultad de
Ciencias Econémicas y Admi-
nistrativas de la Universidad de
Valparaiso, Diego del Barrio,
explico que, desde el punto de
vista econémico, “no parece
razonable eliminar este meca-
nismoen el escenarioactual de
altos precios del petréleo”,
pues seria exponer de golpe a
los hogares y a las empresas a
la totalidad del shock externo.
Precisé que “lo responsa-
ble hoy esdiscutir ajustesen su
disefio -focalizacion, pardme-
tros de operacion y costofiscal-

MIGUEL CAMPOS

“No parece razonable
eliminar este
mecanismo enel
escenario actual de
altos precios del

petroleo”.

Diego del Barrio
Decano Fac.deCiencias Econ6-
micas y Administrativas UV

mas que desmantelar un meca-
nismo que amortigua la volati-
lidad de los combustibles”.
Agregb que siel instrumen-
to se eliminara hoy, el efecto se-
ria unsaltoinmediato en el pre-
cio de las bencinas y el diésel,
conestimaciones que apuntan
a alzas del orden de al menos
300 pesos por litro en prome-
dio. “Hoy llenar el estanque de
un automovil mediano ronda
los 50 mil pesos; sin el Mepco,
con un incremento cercano de
25-30% en el precio por litro,
ese mismo llenado podria acer-
carse a los 60 mil”, puntualizé.
El académico del Departa-
mento de Industrias de la Uni-
versidad Técnica Federico Santa
Maria (USM), Bernardo Pinchei-
ra, apunté que “impactaria enel
corto plazo en todo lo asociado
a transporte, logistica y alimen-
tos, influyendo directamenteen
un alza del IPC. Retirar este
amortiguador sin una transicion
expondria a la economia a un
shock inflacionario dificil de con-
tener paraloshogares”. (3
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