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Avances en la
reconstrucción
Tras quitar las inhabilidades que impedían

el acceso a beneficios, el ministro Poduje
acelera la fiscalización a constructoras.

Amás de dos años del megaincendio, e
monumental atraso que enfrenta el pro-
ceso de reconstrucción en Viña del Mar

requiere con urgencia un golpe de ti-
món, una señal potente capaz de tran-

quilizar a las cientos de familias que aún no ven una

solución concreta a sus necesidades. Con ese desafío

entre manos, el ministro de Vivienda, Iván Poduje, h
desarrollado una hoja de ruta que contiene mucho

trabajo en terreno, emplazamientos públicos, decisio-
nes estratégicas-rehabilitar a cientos de familias que

no podían acceder a beneficios, por ejemplo- y una in-

tensidad fiscalizadora distinta. Un ejemplo de esto úl-

timo es la intervención que inició un equipo del Min-
vu del nivel central en el Serviu de Valparaíso, debido

a que no se han cursado las multas correspondientes
a la empresa San Sebastián por la falta de avances en
las obras de reconstrucción en los sectores de El Oli-

var y Villa Independencia. Poduje, incluso, fue un pa-

Existe aún una
so más allá y emplazó a los
diputados a crear una co-

brecha entre las
ideas expuestas por

misión investigadora que
destape las verdaderas ra-

las autoridades y los zones de que, en palabras
pasos específicos del ministro, la recons-

que deben seguir el trucción en el Biobío vaya
Serviu y Minvu
regionales para
acelerar el tranco.

mucho más rápido que en
Viña del Mar. Sería la terce-

ra instancia de este tipo

que abordaría la tragedia
ocurrida en febrero de 2024, sin que las anteriores sir-

vieran demasiado para acelerar la construcción de vi-

viendas. En conjunto, esta sucesión de acciones em-

prendidas por el ministro Poduje parece enviar el
mensaje correcto: el Gobierno va a fiscalizar día a día

que se cumpla el compromiso con los damnificados
de Viña del Mar. Sin embargo, existe aún una brecha
significativa entre las ideas expuestas por las autorida-

des y los pasos específicos que deben seguir el Serviu

y Minvu regionales para efectuar esos cambios decisi-

vos que acelerarán los trabajos y beneficios pendien-
tes. ¿ Cuánto de los 400 mil millones anunciados por
el Gobierno para la reconstrucción nacional serán

destinados a Viña del Mar? Mientras las preguntas se

acumulan, la emergencia avanza.

C
Columna Osvaldo Urrutia Soto

Consejero regional, exdiputado

La falsa promesa de un tren capaz de hacerlo todo

L os trenes de pasajeros y los trenes de carga responden a exi-

gencias de ingeniería y operación completamente distin-
tas. Pretender resolver ambas funciones en un solo proyec-

to suele terminar entrampando su diseño, evaluación económica

y materialización. Hay ideas que suenan eficientes en el discurso,
pero que rara vez funcionan en la práctica. El tren capaz de trans-

portar pasajeros a gran velocidad y, al mismo tiempo, mover car-
ga hacia los puertos es una de ellas.

La experiencia internacional demuestra que en infraestructu
ra ferroviaria existe una regla simple: los trenes rápidos transpor-

tan personas y los trenes de carga mueven mercancías. Cuando se
intenta que una misma infraestructura cumpla ambas funciones,
lo más probable es terminar con un sistema que no hace bien nin-
guna de las dos, ya que un tren mixto reduce la velocidad del tren
de pasajeros y la capacidad del tren de carga. La razón es funda-
mentalmente técnica. Los trenes rápidos de pasajeros están dise-

ñados para alcanzar velocidades superiores a los 200 kilómetros
por hora. Para ello requieren material rodante liviano, aceleracio-
nes rápidas, trazados con radios de curva amplios y un diseño geo-

métrico de la vía muy preciso. Todo en ello está pensado para re-

ducir tiempos de viaje y garantizar regularidad en los horarios.
Los trenes de carga responden a una lógica completamente dis-

tinta. Son convoyes largos, pesados y de menor velocidad, normal-
mente entre 60 y 90 kilómetros por hora, cuyo objetivo es trans-

portar grandes volúmenes al menor costo posible. Un solo tren de

carga puede movilizar el equivalente a cientos de camiones, pero
para hacerlo necesita pendientes más suaves, estructuras de vía

más robustas, viaductos más resistentes, rieles capaces de sopor-

tar mayores cargas por eje y túneles de diferente tamaño.
Además, las diferencias no se limitan a la velocidad. Las exigen-

cias de ingeniería también son muy distintas. No se trata de trenes

distintos en la misma vía, sino de infraestructuras concebidas des-

de su origen para misiones completamente diferentes.
Para la Región de Valparaíso, cuyo desarrollo histórico y futu-

ro está estrechamente ligado a sus puertos, esta distinción no es

menor. El debate sobre un eventual tren entre Santiago y Valparaí-

so ha vuelto a poner sobre la mesa esta discusión. Un tren de pa-
sajeros busca acercar ciudades y mejorar la movilidad de las per-
sonas; un tren de carga, en cambio, busca conectar los puertos con

los territorios productivos, ampliando la zona de influencia y for-
taleciendo la competitividad del comercio exterior.

En ese contexto, insistir en proyectos ferroviarios que preten-
dan cumplir simultáneamente funciones tan distintas corre el ries-

go de transformarse en una promesa populista, seductora en el
discurso, pero extremadamente difícil de materializar en la prác-
tica. Lo razonable, por tanto, es avanzar en proyectos ferroviarios

especializados: trenes rápidos para pasajeros y corredores logísti-

cos eficientes para carga.

Cuando se intenta con un proyecto hacerlo todo, normalmen-
te se termina sin hacer nada bien.
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"La región no puede seguir esperando
proyectos que se anuncian una y otra vez,
pero que nunca se concretan".

Javier Torrejón

Presidente de la CRCP, por destino del tren Santiago - Valparaíso
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151 años | 20 de marzo de 1875

Charlas religiosas para los varones

Desde el Domingo de Ramos hasta el de Pascua habrá conferencias

religiosas, especialmente destinadasa hombres, en la iglesia de los Sa-
grados Corazones. El Jueves Santo se suspenderán por razones de

otros actos de este día. Predicarán en dichas charlas los oradores Ma-

riano Casanova y Salvador Donoso, a partir de las 19 horas. Quienes

asistan podrán usar aposentadurías en la nave central del templo.

101 años | 20 de marzo de 1925

El Presidente Alessandri estará hoy en Santiago

El Presidente Arturo Alessandri llega hoy a Chile, en medio del más

grande entusiasmo público. A las 9 o10 de la mañana el Presidente se

hallará en territorio chileno. La comitiva se alojó anoche en Puente

del Inca. El Primer Mandatario llega a reasumir el mando supremo de
la nación, llamado por sus conciudadanos, a fin de restablecer el régi-

men civil y con él, el imperio de la Constitución y las leyes.

51 años | 20 de marzo de 1975

Estudian prohibiciones en caso de bombardeos

GINEBRA, 19 de marzo (DPA) .- Con el propósito de proteger al máxi-
mo ala población civil en casos deguerra, se está estudiando en la ca-

pital de Suiza la prohibición de bombardeos masivos, sin discrimina-

ción y sin objetivos concretos. En esta reunión de 120 países, además
se estudia en caso de guerra proteger a la población contra hambru-

nas y también ataques a diques y centrales energéticas.
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