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Lafalsa promesa de un tren capaz de hacerlo todo

os trenes de pasajeros y los trenes de carga responden a exi-

gencias de ingenieria y operacion completamente distin-

tas. Pretender resolver ambas funciones en un solo proyec-
to suele terminar entrampando su disefio, evaluacion econémica
y materializacion. Hay ideas que suenan eficientes en el discurso,
pero queraravezfuncionan en la prictica. El tren capaz de trans-
portar pasajeros a gran velocidad y, al mismo tiempo, mover car-
ga hacia los puertos es una de ellas.

La experienciainternacional demuestra que en infraestructu-
ra ferroviaria existe una regla simple: los trenes rapidos transpor-
tan personas y los trenes de carga mueven mercancias. Cuando se
intenta que una misma infraestructura cumpla ambas funciones,
lomas probable es terminar con un sistema que no hace bien nin-
guna de las dos, ya que un tren mixto reduce la velocidad del tren
de pasajerosy la capacidad del tren de carga. La razon es funda-
mentalmente técnica. Los trenes rdpidos de pasajeros estin dise-
fiados para alcanzar velocidades superiores a los 200 kilémetros
por hora. Para ello requieren material rodante liviano, aceleracio-
nes rapidas, trazados con radios de curva amplios y un disefiogeo-
métrico de la via muy preciso. Todo en ello esta pensado para re-
ducir tiempos de viaje y garantizar regularidad en los horarios.

Los trenes de carga responden a una logica completamente dis-
tinta. Son convoyes largos, pesados y de menor velocidad, normal-
mente entre 60 y 90 kilometros por hora, cuyo objetivo es trans-
portargrandes voliimenes al menor costo posible. Unsolo tren de

carga puede movilizar el equivalente a cientos de camiones, pero
para hacerlo necesita pendientes mas suaves, estructuras de via
mads robustas, viaductos mas resistentes, rieles capaces de sopor-
tar mayores cargas por eje y tineles de diferente tamaiio.

Ademis, las diferencias no se limitan a la velocidad. Las exigen-
cias deingenieria también son muy distintas. Nose trata de trenes
distintos en la misma via, sino deinfraestructuras concebidas des-
de su origen para misiones completamente diferentes.

Para la Region de Valparaiso, cuyo desarrollo histérico y futu-
ro estd estrechamente ligado a sus puertos, esta distincién no es
menor. El debate sobre un eventual tren entre Santiago y Valparai-
so ha vuelto a poner sobre la mesa esta discusion. Un tren de pa-
sajeros busca acercar ciudades y mejorar la movilidad de las per-
sonas; un tren de carga, en cambio, busca conectar los puertos con
los territorios productivos, ampliando la zona de influencia y for-
taleciendo la competitividad del comercio exterior.

En ese contexto, insistir en proyectos ferroviarios que preten-
dan cumplir simultaneamente funciones tan distintas corre el ries-
go de transformarse en una promesa populista, seductora en el
discurso, pero extremadamente dificil de materializar en la prac-
tica. Lorazonable, por tanto, es avanzar en proyectos ferroviarios
especializados: trenes rapidos para pasajeros y corredores logisti-
cos eficientes para carga.

Cuando seintenta con un proyecto hacerlotodo, normalmen-
te se termina sin hacer nada bien.




