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EDITORIAL:
UN DEBATE ABIERTO

1 alza constante en el precio de

los combustibles en Chile se

ha transformado, una vez mds,

en un tema central de la agen-

da econémica y un golpe directo al bolsillo

de la ciudadania. La reciente preocupacion

se enmarca en un escenario internacional

complejo, con el petréleo Brent superando

los US$100 por barril y un gasto fiscal aso-

ciado al Mecanismo de Estabilizacién de

Precios de los Combustibles (MEPCO) que

amenaza con alcanzar cifras histéricas, ten-
sionando las cuentas puablicas.

Las proyecciones de distintas entidades

han anticipado sucesivos aumentos en los

precios mayoristas de las gasolinas y el dié-

sel, impulsados principalmente por la de-
preciacién del peso chileno frente al délar
ylasalzas en el precio internacional del pe-
tréleo, a menudo exacerbadas por la ten-
sion geopolitica, como los conflictos en
Medio Oriente. En este contexto, el rol del
MEPCO, el mecanismo disefiado para sua-
vizar estas fluctuaciones, ha vuelto a estar
bajo la lupa.

Tal como han senalado algunos econo-
mistas, el MEPCO actiia como un amor-
tiguador perceptivo, mds que estructu-
ral. Su funcién es distribuir la magnitud
de las alzas en el tiempo, evitando un im-
pacto de golpe al consumidor, pero no eli-
mina la inevitabilidad de que el aumento

termine traspasdndose por completo. Es
un mecanismo que suaviza el alza, ya sea
"en menos 'gotas’, es decir, en menos ajus-
tes, pero més intensos”, o distribuyendo
el impacto en varias etapas pequefas. En
episodios de alta volatilidad global, como
la registrada en marzo de 2026, el meca-
nismo opera como un subsidio al reducir
parte del impuesto especifico. Sin embar-
g0, la acumulacién de estos costos presio-
na el gasto publico.

La preocupacién mdas profunda radica
en el efecto cascada que el encarecimien-
to de los combustibles tiene sobre la eco-
nomia real. El alza impacta de inmediato
al transporte, no solo el particular y ptbli-
co, sino sobre todo al transporte de carga.
Dado que el transporte de carga moviliza
tanto bienes de consumo como insumos
para las empresas, esta presion se traduce

directamente en un aumento en los precios
de una amplia gama de productos y servi-
cios, impactando directamente en el costo
de la vida de todos los chilenos.

El debate no es solo técnico, sino so-
cial y politico. Mientras el Gobierno eva-
ltia ajustes para flexibilizar la aplicacién de
las alzas, es fundamental que la discusion
se centre en soluciones mas alla del palia-
tivo. La dependencia del precio internacio-
nal del petréleo y del tipo de cambio son
realidades econémicas que se deben abor-
dar con medidas de mediano y largo plazo
que fortalezcan la economia y busquen al-
ternativas energéticas, mitigando asi el
constante peso que el combustible impo-
ne al desarrollo y al bienestar de las fami-
lias chilenas.



