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Petróleo sobre US$100 podría sumar
3 puntos a la inflación y restar 1,5% al PIB
El informe mensual de Valtin Consulting -cuyo socio es el
economista Hermann González- proyecto los efectos que
el alto precio del petróleo podría tener en la economía
chilena. Un barril de petróleo en US$80 aumentaría la
inflación entre 0,9% y 1,5% en un año y restaría entre 0,3% y
0,9% al PIB. Con un barril en US$100, el impacto inflaciona-
rio sería de entre 1,8% y 3%, y para el PIB, de entre -0,6% y
-1,8%. Hoy el petróleo Brent se cotizaba en US$108 el barril.
"Hasta febrero la inflación bajaba más rápido de lo previsto,

pero el alza del petróleo y la depreciación del peso están
cambiando este escenario", dice el informe. Hermann González.

Los nominados al Óscar
2026 aterrizan en los
vuelos de LATAM
El sistema de entretenimiento LATAM Play
exhibirá 20 películas nominadas a los Pre-
mios Óscar 2026, incluyendo 9 de los 10
títulos en competencia por Mejor Película.

Sinners, F1, One Battle After Another y Train
Dreams ya están disponibles, mientras que Marty Supreme y Secret Agent se suman en
mayo, y Hamnet en junio. La plataforma, reconocida por tercera vez por APEX como la
mejor en entretenimiento a bordo de Sudamérica, ofrece más de 320 películas y 1.250
episodios de series, con contenidos de Disney+, HBO Max y Paramount+.

"Debe ser definido de manera patriótica":
Camioneros exigen respuesta política frente
al alza de las bencinas

EI alza sostenida en los

precios internacionales
del petróleo encendió
las alarmas en el sector

del transporte de carga en Chile.
Gremios del rubro advierten que,
de no mediar una respuesta esta-
tal concreta, las consecuencias

recaerán sobre las familias más
vulnerables del país.

Sergio Pérez, presidente de la

Confederación Nacional de Trans-

porte de Carga Terrestre de Chile
(CNTC), fue enfático: "Aquí es

sencillo, hay dos acciones, o el

Estado, porque este gobierno de
Chile, junto con el Parlamento,
dejan que los valores internaciona-

les sean traspasados al consumidor

final entre los cuales estamos los

camioneros, o mantiene un sistema
de estabilización que hoy se llama
MEPCO y que antes se llamaba
SIPCO, es decir un tema de amorti-

guación para estas crisis. Acá hay
una salida política que tienen que
enfrentar las autoridades en el

parlamento y en el ejecutivo."

CNTC
CONFEDERACION NACIONAL

DEL TRANSPORTE DE CARGA DE CHILE

Sergio Pérez, presidente de la Confederación Nacional de Transporte
de Carga Terrestre de Chile (CNTC),

El dirigente fue más allá y advirtió

a La Segunda sobre el impacto
social de una eventual inacción: "Si
esto no se resuelve, y el litro de

bencina llega a los 2 mil, 2.500
pesos, mil pesos, a esas personas
no les importa, les da lo mismo a
quienes tienen más recursos."
Desde el Ejecutivo, el ministro de
Transportes y Telecomunicacio
nes, Louis de Grange, llamó a la
calma y defendió los mecanismos
vigentes. En conversación con
Radio Infinita, señaló que "no es

primera vez que ocurren estas
variaciones esporádicas en los

precios internacionales del petró-

leo", agregando que "los mecanis-
mos que dispone el Estado de
Chile para generar mitigación en
las variaciones de precio tienen un
resultado adecuado."
De Grange también convocó al
diálogo: "Todos tenemos que ser
conscientes de la realidad interna-

cional, una realidad que afecta no
solo a Chile, sino a muchos otros
países", y cerró defendiendo que

"el gobierno anterior subió la tarifa

del transporte público de Santiago
$95 y nada de lo que mencionas
ha ocurrido."

Cinco comunas de Santiago llegaron
a cero permisos de edificación
Un ranking elaborado por la consul-

tora Colliers desnuda la magnitud de
la crisis que atraviesa la industria de

la construcción en Santiago. Desde
2018, los permisos de edificación no

han parado de caer, y al comparar el
bienio 2018-2019 con el cierre de

2025, la Región Metropolitana acu-

mula una contracción del 73% en
permisos de departamentos.
"Al reducir la densidad y altura, la
construcción de edificios en altura
termina no siendo viable economi-
camente para las constructoras",

advierte Reinaldo Gleisner, Vicepre-
sidente de Colliers.

El informe identifica a doce comunas

con las bajas más severas. Cerro

Navia, Conchalí, La Reina, Macul y
Maipú encabezan el listado con

caídas del 100%. Las Condes retro-
cedió un 97%; Estación Central e

Independencia un 95%; Recoleta y
Vitacura un 93%, y San Bernardo un
90%.
Los números más alarmantes se
concentran en comunas que hasta
hace poco lideraban la actividad

inmobiliaria. Ñuñoa pasó de 8.729
permisos en 2018 a apenas 746 en
2025; Estación Central cayó de
3.395 a 142; Macul se desplomó de
2.459 a 0, y Las Condes de 1.173 a

44. Gleisner precisa que "la frágil

situación de Estación Central se

debe al congelamiento de edificios
en construcción y los conflictos por

los llamados ghettos verticales".

Las perspectivas para 2026 si-
guen siendo inciertas. Para Gleis-
ner, la recuperación exige adaptar
las reglas de densidad y altura a la
nueva realidad demográfica: fami-
lias más pequeñas, jóvenes que
postergan o descartan la materni-

dad y un precio de la vivienda que
hace inviable financiar unidades

de mayor metraje. La solución,
concluye, pasa por "permitir la
construcción del tipo de departa-

mentos más demandados: unida-
des de bajo metraje, de hasta
máximo 2 dormitorios".

Bajar impuestos: ¿ es
de sentido común?
Alvaro Moraga Fritz. Abogado y socio
de Moraga & Cía.

On the record

El mensaje de la oposición es claro: no es-
tán por apoyar una baja de impuestos. El rela-
to que buscan instalar: si el Gobierno afirma
que no hay recursos, reducir impuestos "va
contra el sentido común".

Así lo señalaron los senadores Castro,
Carvajal, Provoste y Pascual, quienes, tras
reunirse con el ministro Quiroz, declara-
ron que "cuesta entender", que existe "una
dicotomía brutal" y que pretender bajar
impuestos "va contra el sentido común".

Como dijo Carolina Tohá: no entendieron
nada. La recaudación fiscal proviene, en más
del 90%, del resultado de la actividad econó-
mica: del consumo (IVA), de los ingresos de las
personas y de las utilidades de las empresas
(impuesto a la renta).

El 2014 (Bachelet 2) la izquierda aprobó la
mayor alza de impuestos de las últimas déca-
das, desintegró el sistema y con ello la reinver-
sión. Y el resultado distó de lo prometido: no
aumentó la recaudación, no hubo gratuidad y
el país se estancó bajo el 2%. ¿ La razón? Si se
desincentiva la inversión, se reduce la activi-
dad económica y, con ello, la base sobre la cual
se recauda: menos IVA, menos renta, menos
empleo.

La pregunta es: si necesita mayor recau-
dación (y más empleo): ¿ debemos aumentar

impuestos o aumentar la actividad económica?
Llevamos más de una década en la lógica

del aumento de impuestos, período, donde el
mismo sector que celebró la reforma del 2014,
impulsó una propuesta constitucional anti lu-
cro, y pro decrecimiento, autonomía tributaria
de los pueblos originarios y la obligación del
Estado de indemnizarlos.

Se requiere cierto pudor antes de dictar
cátedra sobre "sentido común" en materia
económica. Más aún si es el mismo que, ade-
más, hoy enfrenta serios cuestionamientos en
materia de responsabilidad fiscal.

Porque, en definitiva, el verdadero senti-
do común indica algo bastante básico: si Chile
necesita crecer, no se puede seguir haciendo
lo mismo. Y si se quiere una prueba empírica,
basta con estudiar el ejemplo de Irlanda.
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