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¢DEMASIADO ESPACIO
PARA LAS BICICLETAS?

n el altimo tiempo se ha tratado

de cuestionar la utilidad de las

ciclovias, proponiendo eliminar-

las bajo el argumento de que son

“poco utilizadas”. Ademas, algu-

nos apuntan a que no hay datos

sobre sus flujos y que “se quita es-

pacio a los autos”, sin analizar cudnta superficie
vial se destina efectivamente a cada modo.

Seguin datos del MOP y el MTT, en la ciudad de

Santiago hay 18.000 km de vias pavimentadas,

con 400 km de vias exclusivas para buses y 600

km de ciclovias. Asumiendo (muy timidamente)

una pista por sentido dedicada a automoviles y

(generosamente) dos metros de ancho para todas

las ciclovias, la superficie destinada al automovil

es 90 veces la destinada a bicicletas. Si ademas

consideramos que el 31% de los viajes se realizan

en auto y so6lo 4% en bicicleta (una estimacion

conservadora a partir del Censo 2024), podemos

concluir que cada persona viajando en auto re-

cibe al menos 11 veces mads superficie de valioso

suelo urbano que una haciéndolo en bicicleta. La

injusticia es aiin mas grande para los usuarios del
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bus, afectados por la congestion causada por au-
tomdoviles, pero que reciben atin menos superficie
por viaje.

Mientras esto sea asi dificilmente se podria de-
cir que se entrega poco espacio a los autos, los que
ademas son responsables de altisimos costos so-
ciales que no son cubiertos por permisos de circu-
lacion ni por el impuesto al combustible. Es mas,
considerando lo escasas y mal conectadas de sus
ciclovias, los niveles de uso de la bicicleta que ob-
servamos en Santiago son muy altos. Una ciclovia
con bajo flujo se debe, muy probablemente, a su
desconexion de la red o a su mala calidad. Lo logi-
co es mejorar eso y no eliminar lo que ha costado
tanto lograr.

La evidencia cientifica, nacional e internacio-
nal, muestra claramente que cuando se constru-
yen ciclovias (en una red bien conexa) aumentan
los viajes en bicicleta, junto al bienestar general y
la salud de la poblacién. La construccion de mads
infraestructura ciclista de calidad es una politica
publica que debemos empujar con fuerza, como ya
lo hacen ciudades del mundo desarrollado que son
un ejemplo de calidad de vida y sustentabilidad.




