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editorial

La autorizacién que entregd el sa-
liente gobierno de Boric para gue la Em-
presa Portuaria Austral (Epa) contrate
eréditos con el Banco Interamericano
de Desarrollo por hasta 57 8 millones de
délares -que se suman a otros 14 millones
previamente gestionades- representa una
sefial relevante para el desarrollo de la
infraestructura portuaria de Magallanes.
No sdlo por la magnitud de los recursos
involucrados, sino por lo que esta deci-
sion implica para el futuro logistico v
economico de la region.

La ampliscién del terminal Mardones
¢35 una inversidn largamente necesaria,
Duranke afios se ha hablado del potencial
estratégico de Magallanes como puerta
de entrada al extremo sur del continente,
plataforma logistica para la Antértica
v punto clave en las rutss maritimas
del hemisferio sur. Sin embargo, ese
potencial sélo puede materializarse sila

Infraestructura portuaria

infraestructura portuaria estd a laaltura
de los desafios del presente y del futuro.

El financiamiento aprobado -gue
supera los 83 millones de dalares con-
siderando todas las lineas de erédito-
constituye la mayor operacién de deuda
en la historia de la empresa portuaria
regional. Pero més alld de los ndmeros,
lo importante es entender gue estas
inversiones no deben verse unicamente
bajo la légica de provectos especificos
o coyunturas ceondmicas.

En los altimos afos se ha instalado
con fuerza el debate sobre el desarrollo
de la industria del hidrogens verde en
Mapallanes. Sin duda, ese sector podria
generar una demanda significativa de
infraestructira logistica ¥ portuaria.
Pero serla un error estratégico condi-
vionar la modernizacidn de los puertos
exclusivamente a ese cscenario o retra-
gar inversiones ahora que el escenario

mundial para el desarrollo de esta
industria no resulta proclive.

Magallanes necesita mejorar sus
mstalaciones portuarias con o sin hi-
drogeno verde.

El crecimiento del turismo antdrtico,
el desarrollo de la pesca v la acuicul-
tura, ¢l aumento de la actividad cien-
tifica, el abastecimiento de la region y
las propias operaciones logisticas del
Estado requieren puertos modernos,
eficientes y preparados para mayvores
niveles de actividad. En una region
donde el mar ha sido histéricamente
una de lag principales vias de conexién,
la infraestructura portuaria es, simple-
mente, infraestructura eritica.

En ese sentido, la decision de avan-
zar en financiamiento multilateral es
positiva, No solo permite dotar a la
empresade los recursos necesarios para
coneretar inversiones gue de otra mane-

rapodrian postergarse, sino que ademéas
le hace en condiciones financieras que,
segtin los antecedentes evaluados por el
ministerio de Hacienda, sen sostenibles
para la compafia.

El hecho de que la Empresa Portua-
ria Austral pueda servir esta deuda eon
sus propios flujos es una seial de con-
fianza en su gestion v en la viabilidad
de sus operaciones futuras. También
demuestra que la inversiin pablica en
infraestructura estratégica puede ser
compatible con criterios de responsa-
bilidad financiera.

Para Magallanes, la ampliacién del
terminal Mardones es més que una obra.
Es parte de una visidn de desarrollo re-
gional gue entiende que el crecimiento
econdmico, la integracidn territorial v
laproyeccidn internacional de la regitn
dependen, en gran medids, de su capa-
cidad lopistica,



