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El documento cuestionado aborda temas laborales, de integracién de directorios y aportes al fisco, entre otros:

Sector portuario critica la politica logistica que
gobierno de Boric en su ultimo dia

aprobd el

MARCO GUTIERREZ V

Pasadas las 17:30 horas del pasado 10
de marzo, en la dltima jornada comple-
ta de gobierno del entonces presidente
Gabriel Boric, el Ministerio de Trans-
portes y Telecomunicaciones (MTT) en-
vio un comunicado que tituld: “Avance
histérico: Chile aprueba su primera Po-
litica Nacional Logistica Portuaria”.

La cartera anadia esa jornada que tras
cuatro anos de trabajo interinstitucio-
naly con “el objetivo de fortalecer el sis-
tema logfstico-portuario nacional”, se
aprobé ese documento por los ministe-
rios de Transportes, Economia, Trabajo
y Defensa, cuyos titulares lo firmaron.

Pero el visto bueno y publicacién de
dicho texto de 15 pdginas —Resolucién
Exenta N°1099— inquieta a las empre-
sas del sector maritimo portuario local,
que critican el informe divulgado horas
previa al arribo del gobierno de José
Antonio Kast.

El documento sefiala directrices para
el rubro —que podrian necesitar de
proyectos de ley— en materia laboral,
administracién de puertos, integrantes
de directorios de las empresas portua-
rias estatales y aportes econdmicos al
fisco por las externalidades que genera
el movimiento de carga, entre otros.

Los reparos

La Cdmara Maritima y Portuaria de
Chile (Camport) realizé un informe con
cuestionamientos a varios aspectos de la
politica logfstica portuaria. Una de las
materias criticadas es la propuesta del
Ejecutivo de incluir a autoridades locales
—representantes de alcaldias o gobier-
nos regionales— en los directorios de las
empresas portuarias estatales. Sobre eso,
el reporte del gremio senala que “cuan-
do se discuti6 el texto de la Ley de Puer-
tos (19.542), expresamente se analizé la
viabilidad de incorporar en los directo-

La Cdmara Maritima y Portuaria espera
plantearle sus reparos al MTT. La cartera indicé
que “todas las politicas publicas son revisadas

permanentemente”.

Cerca del 90% del comercio exterior de Chile se realiza a través de los puertos. La Cam-

port dijo que en los tiltimos 22 afios, el sector aporté al Estado cerca de US$ 6.000 millones.

rios de las empresas portuarias estatales
a los alcaldes y/o intendentes de la co-
muna o region respectiva. Dicho andlisis
establecid que existian evidentes conflic-
tos de interés entre las funciones que la
ley asigné a las empresas portuarias es-
tatales y los intereses de las municipali-
dades y autoridades regionales... Desde
esa fecha hasta hoy nada ha cambiado al
respecto, por lo cual sigue siendo alta-
mente inconveniente la inclusién de es-
tas autoridades en los directorios de las
empresas portuarias estatales”.

En materia laboral también hay dar-

dos al texto del gobierno anterior. La
Camport defiende que “la existencia de
los trabajadores eventuales no respon-
de a una situacién particular del pafs;
ellos existen en la mayorifa de los puer-
tos del mundo”.

El gremio describié que en 2024, “el
promedio del ingreso liquido mensual
delos trabajadores con renta fija y varia-
ble fue de $1.867.698/mes, el de los tra-
bajadores eventuales adscritos a un
CPPT (Contrato de Provisién de Pues-
tos de Trabajo) fue de $1.462.202/mes y
los trabajadores eventuales puros fue

EPSA

“ Cuando hay un

documento oficial de un
gobierno sobre politica
sectorial, ese texto rige
hasta que no se cambie.
El llamado es a revisarlo
criticamente y si es
razonable su aplicacion
o modificarlo”.

DANIEL FERNANDEZ
PRESIDENTE DE LA CAMPORT

“ Todas las politicas
puiblicas son revisadas
permanentemente

por el ministerio”.

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
TELECOMUNICACIONES

de $1.327.114/mes”.

El presidente de la Camport, Daniel
Fernandez, sostuvo que “se insiste so-
bre cierta precariedad de los trabajado-
res eventuales y eso no es asi”.

El documento gremial también sena-
la que “no es necesaria la creacién de un
drgano técnico dependiente” del Minis-
terio de Transportes para coordinar al
rubro y su planificacién, pues ya existe
la Comisién Nacional para el Desarrollo
Logistico (Conalog).

La Camport, asimismo, estima que
no se requiere ninguna atribucién adi-
cional del MTT en el funcionamiento de
los puertos privados, que principal-
mente estdn ligados a los sectores mine-
roy de energia. Estos se gufan a través
del Ministerio de Defensa, utilizando
las facultades del DFL 340.

Sobre el aporte al fisco por las exter-
nalidades generadas por la carga movi-
lizada que plantea el documento del
Ejecutivo, la asociacién portuaria ad-
vierte que “cualquier cargo adicional
que se realice al comercio exterior afec-
tard la competitividad del pais, que ter-
minardn pagando todos los chilenos”.

Revision

Ferndndez explicé “cuando hay un
documento oficial de un gobierno sobre
politica sectorial, ese texto rige hasta
que no se cambie. El llamado es a revi-
sarlo criticamente y si es razonable su
aplicacién o modificarlo”.

Afirmé que solicitaron via Ley del
Lobby con el Ministerio de Transportes,
que lidera Louis de Grange, para plan-
tearle los puntos de vista del sector.

Consultado el MTT sobre una even-
tual revisién del documento que apro-
bé el anterior gobierno sobre politica lo-
gistica portuaria, indicé que “todas las
politicas publicas son revisadas perma-
nentemente por el ministerio”.



