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Agencia Internacional de

1 Desde el sector privado también han
encendido las alarmas. Vincent Clerc,
CEO de Maersk, indicé recientemente
que anticipan un escenario de
cadenas de suministro mds complejas,
fragmentadas y expuestas a shocks
geopoliticos recurrentes.

POR AGENCIAS

Mas de 40 activos energéticos en
nueve paises de Medio Oriente han
sido “gravemente o muy grave-
mente” dafiados por la guerra, dijo
el director ejecutivo de la Agencia
Internacional de Energia (AIE),
Fatih Birol, lo que podria prolongar
las disrupciones en las cadenas de
suministro globales una vez que
termine el conflicto.

Eldafioimplica que tomara tiem-
po para que los campos petroleros,
refinerias y oleoductos vuelvan a
operar, senald Birol este lunes en

Energia afirma

el National Press Club de Australia,
en la capital, Canberra.

Mas de tres semanas de conflicto
en Medio Oriente han trastornado
toda la cadena de suministro ener-
gético, practicamente cerrando el
estratégico estrecho de Ormuz y
provocando un alza en los precios
del crudo, el gas natural y los com-
bustibles. El efecto de las actuales
disrupciones equivale a las dos
grandes crisis petroleras de ladécada
de 1970y ala crisis del gas natural
de 2022 tras la invasi6én de Rusia a
Ucrania “todas juntas”, dijo Birol.

“No solo el petréleoy el gas, sino

también algunas de las arterias vi-
tales de la economia global -como
los petroguimicos, los fertilizan-
tes, el azufre y el helio- han visto
interrumpido su comercio, lo que
tendra consecuencias serias parala
economia mundial”, afirmé.

Asia esta en la primera linea de
esta crisis, debido a su alta de-
pendencia del crudo proveniente
de la regién, indico Birol. Consul-
tado sobre la decision de China
de restringir las exportaciones
de combustibles, sefialé que todo
el mundo debe enfrentar la crisis
energética en conjunto.

“Cada pais primero mira su
propio interés interno, pero en
una situacién como esta, imponer
restricciones severas a las expor-
taciones sin justificacion podria
no ser algo que sume puntos ante
la comunidad internacional”, dijo.

Alarmas desde
la industria

Asi, crece el coro de alarmas por
los efectos de la guerra. Desde el
sector naviero, Cosco Shipping
advirtié recientemente que el
conflicto estd intensificando la
incertidumbre estructural del

comercio global, al alterar rutas
clave y profundizar la volatilidad
de las cadenas de suministro.

La compania indic que el con-
flicto también reduce las probabi-
lidades de reapertura del transito
por el Mar Rojo, obligando a desvios
mas largos y costosos.

En una linea similar, Vincent
Clerc, CEO de Maersk, relat6 -en
unaentrevista con Le Monde- que
ante los buques varados en el Golfo
Pérsico y la escasez de combusti-
ble en Asia, debido al bloqueo del
estrecho de Ormuz, la empresa ha
debido redisefiar sus rutas, tras-
ladar cargas por tierra y asumir
costos logisticos extraordinarios,
que finalmente se traspasan a los
clientes.

Clerc también alert6 sobre el
riesgo de congestion portuaria y
disrupciones en industrias de-
pendientes de insumos del Golfo,
subrayando que estas crisis no solo
encarecen el comercio, sino que
anticipan un escenario de cadenas
de suministro mas complejas,
fragmentadas y expuestas a shocks
geopoliticos recurrentes.



