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Decisiones de
movilidad

n los ultimos dias, el alza del

precio del petréleo ha vuelto a

instalar la preocupacion cotidia-
na del alza del costo de la bencina.
Pero quizas la pregunta relevante no es
solo cuanto va a subir la bencina, sino
en qué medida el costo del petroleo
—empujado por una crisis geopolitica—
termina influyendo en las decisiones de
movilidad que tomamos todos los dias.
Mas que un problema puntual, el alza de
los combustibles expone la fragilidad de
un sistema de movilidad que sigue
dependiendo, en gran medida, de varia-
bles que no controlamos. Cada shock
externo termina trasladandose, de una u
otra forma, a cémo nos movemos en la
ciudad.
En ese contexto, es relevante que Chile
haya avanzado en electrificacion del
sistema transporte publico a nivel nacio-
nal. Las decisiones tomadas en los
ultimos arios, tanto en el gobierno del
expresidente Pifiera como en el del
expresidente Boric, han permitido cons-
truir una de las flotas de buses eléctri-
cos mas grandes de la region. Eso
introduce una capa de resiliencia que
otros sistemas, aun dependientes del
diésel, no tienen.
Pero esa resiliencia atin es parcial ya
que las tarifas pueden seguir ajustando-
se, los costos seguir subiendo y la expo-
sicion al contexto global seguir intensifi-
candose. En ese sentido, la discusion no
deberia centrarse sdlo en el precio de la
bencina, sino en como reducimos nues-
tra dependencia hacia ella.
Es importante recordar que una parte
importante de los viajes en |a ciudad no
son largos ni complejos. En Santiago,
cerca del 40% a 50% de los desplaza-
mientos diarios son menores a cinco
kilometros. No todos pueden hacerse
caminando o en bicicleta, por supuesto.
Pero en ese margen es donde se juega
una transformacion mayor.
La micromovilidad, la caminabilidad y un
transporte publico bien integrados son
formas concretas de reducir la exposi-
cion a crisis que vienen desde fuera.
Cada viaje que no depende del combus-
tible fosil es, en alguna medida, un viaje
menos vulnerable y mas resiliente.
Seguir avanzando en infraestructura y
politicas de electromovilidad aparece
como una tarea urgente. No solo por
razones ambientales, sino para diversifi-
car las fuentes que nos permiten mo-
vernos y construir ciudades mas capa-
ces de adaptarse a un escenario global
cada vez mas incierto.




