
16 ACTUALIDAD DIARIO FINANCIERO / MIÉRCOLES 25 DE MARZO DE 2026

JUAN BASSI
PRESIDENTE DE LA FEDERACIÓN
DE CAMIONEROS DEL NORTE

"Tenemos
que subir los
precios,
estamos
obligados a
eso"

El dirigente descartó paralizaciones por
ahora. "Haríamos más daño que bien",
dijo, apuntando al costo frente a la opinión
pública.

POR CAMILA BEJARANO
CORRESPONSAL NORTE

En el norte de Chile, el
camión no es una opción,
es la columna vertebral del
abastecimiento. Bien lo sabe el

presidente de la Federación de
Camioneros del Norte (Fede-
norte), Juan Bassi. Habló desde

San Pedro de Atacama, donde

el litro de petróleo ya llegaba a
$ 1.025 antes del alza, frente
a $ 982 en Iquique y $ 998 en
Santiago.

Bassi advirtió que el impac-
to en las tarifas de transporte
es inevitable. "El sistema
te está llevando, no es que
nosotros queramos subir las
tarifas". Más que una deci-
sión gremial, dijo, es simple
matemática, ya que un viaje
Santiago-Calama subirá en
$ 90 mil en combustible con
las alzas anunciadas. Sin re-
ajuste, ese costo sale directo
del margen del transportista.

El problema es que los

"O mueren todos
los camioneros
chicos y quedan

las puras
empresas

grandes con
espalda para
soportar el
chaparrón, o
sobrevivimos

todos".

contratos no reaccionan a la
misma velocidad. Mientras la
grandes empresas ligadas a la
minería operan con cláusulas
de reajuste cada seis meses,
indexadas al dólar y al petróleo,

los pequeños transportistas
quedan expuestos. Cobran
a 30, 60 ó 90 días y mucha
veces enfrentan retrasos en

los pagos. "El pequeño trans-
portista es el más afectado,
porque tiene que tener plata
día a día y es mucha".

Descarta paro
El gremio descartó paraliza-

ciones por ahora. "Haríamos
más daño que bien", dij
apuntando al costo frente a
la opinión pública. La lógica
es simple, detener los camio-
nes en momentos de crisi
terminaría volteando a la
ciudadanía contra el gremio.

Por eso, lo inmediato será
negociar directamente con
los generadores de carga,
principalmente mineras como
Codelco, para traspasar el alza
a las tarifas. Pero esa negocia-

ción no será fácil ni rápida, ya
que hay empresas con contra-
tos internacionales cerrados

que no pueden reajustarse de
un día para otro y otras que
simplemente trasladarán el
costo a sus propios productos.
"Vamos a ser financistas de
los generadores de carga",
advirtió. El transportista que
no logre ese acuerdo tendrá
que sacar la diferencia de su
propia utilidad o parar.

El efecto, en cualquier caso,
terminará trasladándose al
consumidor. Según el diri-
gente, el alza es inminen-
te. "Tenemos que subir los
precios, estamos obligados
a eso".

Falta de conductores
A la presión del combustible

se suma otro problema: l
falta de conductores. Es un
déficit que se arrastra desde
hace años y que se ha cubierto

en parte con trabajadores ex-

tranjeros, pero ese equilibrio
también está en riesgo. Si
los pequeños transportistas
no logran ajustar sus tarifas,
muchos simplemente dejará
de operar, reduciendo aún
más la oferta de conductores
disponibles.

"Una de dos. O muer
todos los camioneros chicos y

se quedan las puras empresas
grandes que tienen la espalda
para soportar el chaparrón
que viene, o sobrevivimos
todos", planteó el dirigente.

El escenario, reconoció Bas-

si, todavía se está procesando.

Pero la tendencia preocupa,
ya que menos transportistas
activos significa menos con-
ductores en ruta, más presión
sobre los que quedan y en
última instancia, menos carga
moviéndose hacia el norte.

SOD

FREDDY MARTINEZ
PRESIDENTE DE LA CONFEDERACIÓN
DE CAMIONEROS CENTRO SUR

"Hay mucha
gente pensando
que ya no va a
poder operar,
no porque
queramos un
paro"

El representante gremial estimó que el
incremento en el valor de los combustibles
afecta los costos de los transportistas en
entre 35% y 40%.

POR CAROLINA VILCHES
CORRESPONSAL SUR

El gremio de transporte de
carga del centro sur advirtió
un inminente colapso en sus
operaciones tras el anuncio de
incrementos en el precio de los
combustibles. El presidente de
la Confederación de Camio-
neros (Fedecam) Centro-Sur,
Freddy Martínez, alertó que
el alza está obligando a gran
parte del sector a evaluar
una paralización, no como
medida de presión política,
sino como consecuencia de
eventual insolvencia. "Hay
mucha gente pensando que ya
no va a poder operar a contar
del jueves. No porque quera-
mos hacer una movilización,
no porque queramos hacer un
paro", señaló.

El dirigente criticó que el
traspaso del incremento fue
directo y sin ecuaciones de
ajuste para su sector. La-
mentó que el Gobierno haya

"El 80% de la
flota nacional

está compuesta
por pequeñas
y medianas
empresas,
que son

prácticamente
empresas

familiares de uno
a 10 camiones".

anunciado paliativos para el
transporte público de pasa-
jeros y taxistas, omitiendo al
de carga, cuyo impacto, dijo,
se trasladará directamente
a la economía. "Nosotros
prestamos el servicio de flota
para el abastecimiento de
la nación, para ingresar los
productos que vienen desde
el extranjero y para sacar los
productos nacionales que van
sumando al PIB".

Ajuste de tarifas
Según detalló, la medida

afecta el costo de los transpor-
tistas en entre 35% y 40%. Ante

este escenario, fue categórico
al señalar que "esto no tiene
ningún tipo de posibilidad de
funcionamiento real en el es-
tado de resultados y de costos

por cada servicio ofrecido".
La principal preocupación

radica en la incapacidad de
ajustar las tarifas con la misma

velocidad con la que suben
los costos. "Los contratos
y polinomios de ajuste de la
industria operan, en el mejor
de los casos, tres o cuatro veces

al año, haciendo inviable una
corrección en 48 horas". Este

escenario contractual, dijo,
amenaza directamente a las
pequeñas y medianas em-
presas de transporte de carga.

Para dimensionar sus re-
percusiones, recordó que,
según el catastro entregado
por el exministro Ignacio
Briones, "80% de la flota
nacional está compuesta por
pequeñas y medianas empre-
sas, que son prácticamente
empresas familiares de uno
a 10 camiones", sin caja para
absorber el alza.

Frente a la fecha perento-
ria del ajuste, los dirigentes
nacionales del sector buscan
reunirse con el ministro de
Hacienda, Jorge Quiroz, al que
esperan pedir que el Gobier-
no actúe como garante para
reactivar los compromisos
adquiridos previamente con
los grandes generadores de
carga, representados por CPC
y Sofofa. El objetivo es que
los mandantes asuman parte
del traspaso de las alzas a las
tarifas para evitar la quiebra

de operadores.

Debate tributario
Adicionalmente, el gremio

plantea un debate tributario
de fondo, exigiendo igualdad
de condiciones frente a otras
industrias que utilizan com-
bustibles fósiles para procesos

productivos o transporte de
carga, como las navieras, ae-
rolíneas y ferrocarril, y que a
diferencia de los camioneros,
no reciben un reintegro esca-
lonado, sino completo. "No
tenemos ningún problema
con la competencia, pero en
la medida que sea para todos
por igual", sostuvo.
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