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Grandes mineras
golpean la mesa
por cambio al
impuesto al diesel
y critican
asumirian el 749
del costo de la

medida

ue

W Con la disposicién planteada por el Gobierno,
las empresas del sector pasarian de recuperar
el 100% del impuesto especifico al diésel a solo
el 31%, provocando un aumento de sus costos.

POR PATRICIA MARCHETTI

Las mayores companias mineras
que operan en Chile, agrupadas en
el Consejo Minero -que cuenta entre
sus filas con nombres como BHP,
Anglo American, Codelco, Glencore
y Freeport McMoRan-, salieron a
marcar posicion ante el cambio al
impuesto al diésel propuesto por
el Gobierno para enfrentar el alza

[ Desde el mundo fo-
restal, el presidente de la
Corporacion Chilena de la
Madera (Corma) Rodri-

go O'Ryan, comenté a DF
que el impacto en el sector
producido por la inminen-
te alza en el precio de los
combustibles requiere un
analisis mds profundo, pero
que, “en lo inmediato, ya se
pueden esperar efectos en el

des industriales”, adelanté.

de los combustibles, advirtiendo
un impacto desproporcionado para
la industria.

A través de una declaracion pu-
blica, titulada incluso como “Po-
sicion del Consejo Minero frente al
proyecto de ley sobre precios de los
combustibles”, el presidente del
gremio, Joaquin Villarino, afirmé
que la iniciativa “desvirtia” el
diseno del impuesto al diésely que

Sector forestal anficipa efectos desde los
hosques a unidades industriales

e B

transporte y por ende en el costo de diferentes insumos, desde la
operaci6n en nuestros bosques como también en nuestras unida-

El lider del gremio, que cuenta entre sus filas con socios como

“no es equitativo alterar un im-
puesto para gravar selectivamente
a sectores estratégicos, afectando
su competitividad”.

Es que para contener la subida
de las bencinas producto de la
guerra en Iran, el Ejecutivo busca
“suspender transitoriamente el
régimen de crédito diferenciado
entre empresas transportistas y
no transportistas”, aplicando para
todas el esquema vigente para los
transportistas.

Asi, en lamedianaygran mineria,
donde figuran las mayores empresas
no transportistas consumidoras
de diésel, las firmas pasarian de
recuperar el 100% del impuesto
especifico al diésel a solo el 31%

Salmoneros entienden

que anticipan efectos severos.

decision, pero admiten que
golpeara a las empresas

Representantes de la industria salmone-

ra agradecieron al Presidente Kast que se
reuniera con ellos en la feria Aqua Sur 2026
para sincerar el shock petrolero, al tiempo

La presidenta del Consejo del Salmdn, Loreto
Seguel, precisé que “esto nos va a afectar

y nos va a afectar mucho” dado que en la
cadena logistica del rubro el diésel es muy
importante. “Son noticias duras”, admitio e
hizo ver que desde un principio el Gobierno
fue honesto en que venian tiempos dificiles.

bajo el nuevo régimen.

Visto de otra forma, como plantea
Villarino, se aplicaria “un pago
del 69% sobre la tasa de UTM 1,5”,
con lo que “la industria aportaria
cerca de USS 100 millones en solo
seis meses, lo que significa que la
mineria asumira el 74% de todo el
costo de la medida”.

De acuerdo con el informe fi-
nanciero del proyecto ingresado al
Congreso, esta medida en particular
generaria una recaudacion fiscal de
$ 124.463 millones (USS 137 mi-
llones) durante su vigencia, la
que duraria medio afio o hasta que
termine la disrupcion del mercado.

“Esta medida, sorpresiva, se suma
alaque el Gobierno anterior realizé

para financiar las cuentas eléctricas
de los clientes regulados, en cuyo
caso también fue la mineria la que
asumio, sin justificacién, parte im-
portante del monto involucrado”,
declard el lider del Consejo Minero.

Y aunque remarcé que desde el
gremio valoran el esfuerzo por ate-
nuar el precio de los combustibles,
se manifestaron en contra de ser
laindustria que mayoritariamente
solvente la medida. “Por lo mismo,
confiamos en que la bisqueda de
recursos publicos adicionales pueda
orientarse hacia mecanismos que
resguarden las sefiales economicas
necesarias para fomentar la in-
versiony el crecimiento del pais”,
sefalaron.

de la industria “es la sobrerregulacion” y las distin-

Arauco y CMPC, enfatizé que la situacién responde a un fenéme-
no de alcance global: “Debemos entender que no es un caso pars,
es una realidad mundial lo que vuelve el escenario mucho mas
complejo de evaluar”, dijo.

En esa linea, O'Ryan hizo un llamado a articular medidas de miti-
gacién tanto desde la industria como el Gobierno. “Como gremio
esperamos un trabajo publico-privado que permita minimizar los
efectos de esta crisis”, expreso.

Sobre como lo enfrentardn, “tendremos que buscar
una forma creativa e innovadora para abordar
esto”, dijo.

El presidente de la Asociacion de Salmonicultores
de Magallanes, Carlos Odebret, dijo que el incre-
mento “va a aumentar los costos de la produccién”
y con ello golpear “los resultados de las empresas”,
pero afirmé que por lejos el costo mas importante

tas disposiciones que ahogan al sector.

El gerente general de SalmonChile, Tomas Mon-
ge, acotd que dado que “somos una industria muy
vinculada al sector maritimo-portuario, logistico

y de transporte terrestre, y trabajamos con mucha
PYME" habra efectos por este shock de precios,
aunque atin no lo dimensionan. Esperan, eso si, que
los impactos “sean transitorios”.
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Por su parte, desde la Sociedad
Nacional de Mineria (Sonami) decli-
naron hacer comentarios respecto
a la medida.

El régimen actual

Hoy la mineria es tratada como
empresa no transportista, “porque
el diésel se usa en equipos que
operan en faena y no en carreteras
publicas. Bajo ese régimen, recupera
el 100% del impuesto especifico al
diésel utilizado en sus operaciones”,

explico para entender la medida el
analista sénior de Plusmining, Juan
Carlos Ciudad.

Al respecto, Villarino también
destacé que “es necesario aclarar
que el consumo de combustibles
en actividades productivas no goza
de una exencién; simplemente,
por disefio técnico, este impuesto
busca compensar el uso de vias
publicas, las cuales la maquinaria
minera no utiliza”.

De hecho, agregd, “todo el trans-
porte terrestre que emplea nuestro
sectorya paga el impuesto especifico
correspondiente”.

De esta forma, la propuesta del
Gobierno suspende transitoriamen-

teel tratamiento de laindustriayla
pasaal régimen delos transportistas
de carga. “Para la mediana y gran
mineria, eso implicaria que solo
31% del impuesto seria recuperable
y que el 69% restante pasaria a ser
costo”, expone Ciudad.

Impacto en costos

Segun célculos de Plusmining, el
efecto del nuevo régimen impositivo
para la mineria del cobre en Chile
seria de alrededor de USS 190 mi-
llones si rigiera un afio completo.

“Llevado a costo unitario, el alza
estimada es de 1,6 centavos de délar
la libra de cobre, o alrededor de
1% adicional en el costo de caja o

C1”, detallé Ciudad a DF, restando
competitividad a la industria.

Deacuerdo con cifras de Cochilco,
dentrodel consumo de combustibles
de la mineria del cobre, el diésel
representa un 92%, mostrando
que es, por lejos, el carburante
dominante en faena.

En cuanto a suimportancia dentro
de los costos operativos, los com-
bustibles representan alrededor
del 6% del costo operacional de la
mineria del cobre en Chile.

A la luz de lo anterior, Ciudad
explico que, desde el punto de vista
econdémico, la medida empeora el
costo caja, golpeando mds a las
operaciones intensivas en movi-

miento de material, especialmente
rajos profundos y faenas de menor
ley, donde el diésel pesa mas por
tonelada producida.

Por un lado, advirtié que “si esta
medida deja de ser transitoria,
ese mayor costo podria empujar a
algunas operaciones marginales
a subir ley de corte, con impacto
potencial en reservas explotables
y vida atil de mina”.

Por otro, el experto asegurd que
“el escenario de mayor precio del
diésel mejoraria la rentabilidad
relativa de proyectos de electri-
ficacion o sustitucién por otros
combustibles, acelerando la agenda
de descarbonizacion”.




