Fecha: 25/03/2026 Audiencia: 40.297

® Vpe: $2.032.342 Tirada: 13.432
DIARIO FINANCIERO Vpe pag: $5.442.800 Difusion: 13.432
Vpe portada: $21.104.600 Ocupacion: 37,34%

Seccioén:
Frecuencia:

ACTUALIDAD
o]

JUAN BASSI :
PRESIDENTE DE LA FEDERACION
DE CAMIONEROS DEL NORTE

“Tenemos
que subir los

m El dirigente descart6 paralizaciones por
ahora. “Hariamos mas dafo que bien”,
dijo, apuntando al costo frente a la opinién
publica.

POR CAMILA BEJARANO
CORRESPONSAL NORTE

En el norte de Chile, el
camion no es una opcion,
es la columna vertebral del
abastecimiento. Bien lo sabeel
presidente de 1a Federacion de
Camioneros del Norte (Fede—
norte), Juan Bassi. Hablo desde
San Pedro de Atacama, donde
ellitrode petréleoyallegabaa
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del margen del transportista. ”
El problema es que los T[l[l[ls .

contratos no reaccionan a la
mismavelocidad. Mientras las
grandes empresas ligadasala
minerfa operan con clausulas
de reajuste cada seis meses,
indexadasal délaryal petréleo,
los pequefios transportistas
quedan expuestos. Cobran
a 30, 60 6 90 dias y muchas
veces enfrentan retrasos en
los pagos. “El pequeno trans-
portista es el mds afectado,
porque tiene que tener plata
dia adiayes mucha”.

Descarta paro

El gremiodescart paraliza-
ciones por ahora. “Hariamos
mas dano que bien”, dijo,
apuntando al costo frente a
la opinion publica. La 16gica
es simple, detener los camio-
nes en momentos de crisis
terminaria volteando a la
ciudadania contrael gremio.

Por eso, lo inmediato sera
negociar directamente con
los generadores de carga,
principalmente mineras como
Codelco, para traspasar el alza
alas tarifas. Pero esa negocia-
cién no sera facil ni rapida, ya
que hay empresas con contra-
tos internacionales cerrados
que no pueden reajustarse de
un dia para otro y otras que
simplemente trasladaran el
costoasus propios productos.
“Vamos a ser financistas de
los generadores de carga”,
advirtio. El transportista que
no logre ese acuerdo tendra
que sacar la diferencia de su
propia utilidad o parar.

El efecto, en cualquier caso,
terminard trasladandose al
consumidor. Segun el diri-
gente, el alza es inminen-
te. “Tenemos que subir los
precios, estamos obligados
aeso”.

Falta de conductores

Alapresiéndel combustible
se suma otro problema: la
falta de conductores. Es un
déficit que se arrastra desde
hace afios y que se ha cubierto
en parte con trabajadores ex-
tranjeros, pero ese equilibrio
también estd en riesgo. Si
los pequenios transportistas
no logran ajustar sus tarifas,
muchos simplemente dejardn
de operar, reduciendo atin
mads la oferta de conductores
disponibles.

“Una de dos. O mueren
todos los camioneros chicosy
se quedan las puras empresas
grandes que tienen la espalda
para soportar el chaparrén
que viene, o sobrevivimos
todos”, plante6 el dirigente.

El escenario, reconocié Bas-
si, todavia se esta procesando.
Pero la tendencia preocupa,
yaque menos transportistas
activos significa menos con-
ductores en ruta, mas presién
sobre los que quedan y en
tltima instancia, menos carga
moviéndose hacia el norte.




