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Editorial

Un duro golpe al bolsillo:
El fin de la "anestesia" fiscal

A contar de este jueves, los habitantes de nuestro pais co-
menzarán a sentir con rigor un impacto económico que se
gesto lejos de nuestras fronteras. La guerra en Medio Oriente
ha disparado el precio internacional del petróleo, y Chile, al
importar el 100% de los combustibles que consume, se en-
frenta a una realidad ineludible: el Estado ya no puede seguir
actuando como el "parachoques" que solia ser.
La decisión del Gobierno de ajustar el Mecanismo de Esta-
bilización de Precios de los Combustibles (MEPCO) implica
que las gasolinas de 93 octanos subirán cerca de 370 por
litro, mientras que el diésel experimentara un alza histórica
de hasta 580.
Aunque en 2022 se opto por contener los precios ante el
conflicto en Ucrania, las autoridades actuales defienden este
ajuste argumentando que las circunstancias son distintas; el
shock actual es de una magnitud mucho mayor -con alzas
de hasta un 60% en el diesel frente al 20% de aquel enton-
ces- y la posición fiscal es considerablemente más débil,
con una deuda pública US$40 mil millones más alta. Según
el Ejecutivo, intentar absorber este incremento podría costar
hasta 4.000 millones de dólares, una cifra calificada como
insostenible para las arcas públicas.
Sin embargo, detrás de las frias cifras fiscales se esconde
un golpe directo a la comunidad y al costo de la vida. Como
advierten los expertos, el combustible es el corazon de la

cadena logistica; un diesel mas caro se traduce rapidamente
en productos más caros, desde el pan de la mañana hasta las
frutas y verduras de la feria. Para una familia de clase media
que llena su estanque o para una pyme que depende de su
transporte, esto representa un costo fijo que se encarece justo
cuando la economia aún intenta recuperarse.
El descontento en las calles es palpable. En regiones, la pre-
ocupación es doble: existe una profunda incertidumbre sobre
si el congelamiento de tarifas anunciado para el transporte
público se hará efectivo fuera de la capital. Mientras en
Santiago se asegura la estabilidad del sistema Red, en zonas
como Rancagua, los conductores de colectivos y los usuarios
ya prevén que, inevitablemente, "el que paga los costos es
el pasajero".
Si bien el Gobierno ha activado medidas de contención -
como la baja en el precio de la parafina para el invierno y
subvenciones para el transporte menor-, estas parecen in-
suficientes ante un alza que muchos ciudadanos califican de
"desproporcionada". La realidad cotidiana para muchos ahora
será "salir a caminar" o restringir el uso del vehiculo para lo
estrictamente puntual. En definitiva, nos enfrentamos a un
ajuste que, en palabras de las propias autoridades, prioriza la
prudencia fiscal por sobre una "popularidad" que el fisco ya
no puede financiar, dejando a la ciudadanía frente a frente
con el crudo escenario del mercado internacional.
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Mepco y sus efectos
En pocos dias, los habitantes de nuestro pais
empezarán a notar con más fuerza algo que
se venía gestando lejos de nuestras costas
La guerra en Medio Oriente hizo disparar el
precio internacional del petróleo, y Chile, que
importa el 100% de las gasolinas y el diésel que
consume, ya no puede seguir amortiguando
ese golpe como antes. El Gobierno decidió
ajustar el MEPCO, el mecanismo que desde
2014 actúa como "parachoques" del precio de
los combustibles, de modo que las bencinas y
el diesel converjan más rápido a lo que vale
hoy el petróleo afuera, con alzas proyectadas
del orden de $370 por litro en gasolina de 93 y
$580 por litro en diésel. Detrás de esa decisión
hay una billetera fiscal muy apretada. En pocas
semanas el Estado ya ha gastado más de 200
millones de dólares en sostener el MEPCO
y los cálculos internos muestran que tratar
de absorber toda el alza podría costar hasta
4.000 millones de dólares, algo simplemente
Insostenible
En simple, el MEPCO funciona ajustando el
impuesto especifico de los combustibles para
que las subidas bruscas del petróleo no se
traduzcan de una sola vez en el precio que
paga el consumidor. Cuando el petróleo se
dispara, el Estado baja el impuesto y subsidia
parte de la cuenta: cuando el petróleo baja, el
impuesto sube y el fisco recupera lo que puso.

El ajuste de marzo cambia la manera en que
se calcula ese "precio de referencia", haciendo
que refleje más rápido los vaivenes del mer-
cado internacional, lo que alivia el costo para
las arcas públicas, pero también significa que
las familias y las empresas veran las alzas con
menos "anestesia". Para un hogar que llena un
estanque de 50 litros un par de veces al mes.
eso puede traducirse en decenas de miles de
pesos adicionales en su presupuesto, y para
una pyme, que depende de su camioneta
o camión, en un costo fijo que se encarece

justo cuando la economia aun no termina de
recuperarse.
El impacto se distribuye en todo el territorio. Si
tomamos como ejemplo la Región del Biobio,
ese golpe tiene una cara muy concreta. El die-
sel es el corazón del transporte de carga, de la
actividad forestal, de la pesca, de la agricultura
y de buena parte del parque de buses y colecti-
vos que conectan comunas como Concepción,
Talcahuano, San Pedro de la Paz, Los Angeles
o Coronel Un combustible más caro significa
viajes más caros, logistica más cara y, en poco
tiempo, productos más caros, desde el pan de la
mañana hasta las frutas y verduras de la feria.
Esa cadena se siente tanto en la balanza de
las empresas exportadoras, que ven subir sus
costos de transporte, como en el bolsillo de
las familias que ya vienen ajustadas por el

costo de la vida. Mientras el barril de petróleo
pasó en tres semanas de 70 a 110 dólares, al
Interior de las casas la pregunta se vuelve muy
cotidiana y es ¿hasta donde alcanzará el sueldo
si sube la bencina, sube el diésel y. con ellos.
casi todo lo demás?
Para que este ajuste no se traduzca en un
desamparo total, el Ejecutivo activo un con-
junto de medidas de contención. Entre ellas, el
congelamiento de las tarifas del transporte pú-
blico del sistema Red en Santiago hasta fines
de 2026 y el compromiso de destinar recursos
para contener el alza del transporte público
en regiones, la baja del precio de la parafina a
niveles de febrero de 2026 y su congelamiento
durante el otoño e invierno, clave para los ho-
gares que dependen de ese combustible para
calefacción Además, una subvención mensual
para taxis y taxis colectivos mientras dure la
contingencia y nuevas lineas de financia-
miento de BancoEstado para que el transporte
menor pueda renovar flota y avanzar hacia la
electromovilidad. Son medidas que no eliminan
el impacto del alza internacional, pero buscan
que el ajuste no recaiga completamente sobre
quienes viven, trabajan y mueven la economia
en las distintas regiones, que sienten cada peso
extra en la bencinera y cada peso de más en
la feria del barrio.
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