
Cuando sube el petróleo, cada medio de
transporte reacciona distinto.

El reciente aumento en el precio de los
combustibles no afectará
a todos por igual. La gaso-
lina 93 subirá $370 por li-
tro, y el diésel, $580,
mientras en Santiago se
congelan hasta fin de año
las tarifas de Metro y bu-
ses. Esa combinación hace
más visible una verdad
económica simple: cada
medio de transporte reacciona de manera
distinta frente a un shock energético.

El automovilista particular es el más ex-
puesto. Como no puede trasladar el ma-
yor costo a nadie, la reacción natural es
usar menos el auto. Con parámetros razo-
nables, para gastar lo mismo que antes
tendría que recortar sus recorridos del or-
den de un 25%. No es un cambio menor:
implica menos viajes, mayor planificación
y un incentivo directo a migrar hacia el
transporte público, especialmente cuando
este mantiene sus tarifas.

Taxis y Uber operan distinto. Ellos pue-
den reajustar tarifas con rapidez, aunque
su demanda bajará por el mayor precio,
pero aumentará por el menor uso del auto-
móvil, de modo que, probablemente, sus
ingresos variarán poco. En buses interur-
banos ocurre algo parecido. Debido a las
mismas dos fuerzas contrapuestas, la tari-

fa mayor tiende a reducir la demanda, pero
el menor uso del automóvil privado la ele-
va. En Santiago, donde Metro y buses que-
dan congelados, ese traslado desde el auto
particular debiera notarse aún más. Esto
significa que mantener el precio de los pa-
sajes tendrá un costo un poco menor.

El caso más delicado es el del transporte
de carga. Los camioneros también pueden
traspasar el mayor costo a fletes, y su de-
manda probablemente caerá poco. Pero
enfrentan un problema adicional: pagan
hoy un diésel mucho más caro y muchas
veces cobran a 30 días. Con parámetros
habituales de operación —un rendimiento
cercano a 2,6 km por litro— el alza de $580
por litro implica un aumento de aproxima-
damente $223 por kilómetro recorrido.

Ese número permite hacer un cálculo
especialmente relevante. Si se considera
un viaje promedio de 300 kilómetros con
una carga efectiva de 20 toneladas, el ma-
yor costo total del transporte es de unos
$66.900 por viaje. Repartido en 20.000
kilos, ello equivale a aproximadamente
$3,3 por kilo transportado.

Para dimensionarlo en un caso más cer-
cano, en un viaje de 100 kilómetros con
una carga de 10 toneladas, el mayor costo
sería de unos $22.300 por viaje, lo que
equivale a aproximadamente $2,2 por kilo
transportado. Es decir, incluso en recorri-
dos más cortos y con menor carga, el im-
pacto sigue siendo acotado por unidad,
pero igualmente transversal.

Pero hay un efecto menos visible y po-
tencialmente más crítico: la liquidez. Da-

do que muchos transportistas cobran sus
fletes a 30 días, el mayor costo del diésel
debe financiarse durante ese período.
Con parámetros normales, este shock ele-
va el costo total del transporte de carga
en torno a un 17%, lo que implica un au-
mento similar en la necesidad de capital
de trabajo. En términos simples, un ca-
mión promedio podría requerir del or-
den de $3 millones adicionales mensua-
les para sostener su operación. Esto pue-
de mitigarse si se exigen pagos al conta-
do o se acortan los plazos, pero en la
práctica no siempre es posible.

En el caso de los transportistas que ope-
ran con contratos de servicios de largo pla-
zo es mucho más lento y el costo para ellos
es mayor. Puede parecer una cifra peque-
ña por producto individual, pero es trans-
versal: afecta prácticamente a todos los
bienes que se mueven por carretera y se
acumula a lo largo de la cadena logística.
Más aún, este aumento se suma a otros
costos, por lo que su efecto final puede ser
mayor en algunos sectores.

La lección es evidente. Cuando sube
violentamente la energía importada, no
solo suben los precios: también cambian
los comportamientos. Se usa menos el au-
to, se refuerza el atractivo del transporte
público y se tensiona la caja de quienes
mueven la carga del país. Lo relevante no
es impedir estos ajustes —que son inevi-
tables—, sino anticiparlos y gestionarlos
mejor. En particular, asegurar liquidez en
la cadena logística puede ser tan impor-
tante como discutir precios.

Efectos de la reciente alza de los combustibles 
“...lo relevante no es impedir estos ajustes —que son 

inevitables—, sino anticiparlos y gestionarlos mejor. En particular, 

asegurar liquidez en la cadena logística puede ser tan importante como discutir precios...”.
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GANADOR DE LA VUELTA
CICLÍSTICA DE CHILE. El francés
Christopher Moreau, del equipo
Festina de Andorra, ganó la XIX
versión de esta competencia, que por
primera vez contó con pedaleros
profesionales. Su escuadra se llevó el
título de campeón por equipos y su
compañero Pascal Herve fue el mejor
en la montaña. La última etapa, un
circuito por calles de Santiago, la

ganó el brasileño Jamil Suaidén, de Caloi. En la foto, Moreau celebra
su victoria, la más importante de su carrera deportiva.

PRESIDENTE FREI EN BRASILIA. Con el incentivo que
representa estar ad portas de firmar un acuerdo bilateral con el
Mercosur, el jefe de Estado, junto a una numerosa delegación
empresarial, inició ayer una visita a Brasil, cuyo objetivo principal es
impulsar las relaciones políticas y económicas existentes. 

ENCUENTRO RUSO-ESTADOUNIDENSE EN EL ESPACIO. El
transbordador Atlantis y la estación Mir —ya en su décimo año de
órbita— se unieron en el espacio tras uno de los acoplamientos de
mayor éxito hasta la fecha. Seis astronautas norteamericanos y dos
cosmonautas rusos se reunieron por vez primera cuando finalizaron
las largas y lentas maniobras para que se conectasen las dos naves. 

25 de marzo de 1996

E L  M E R C U R I O  H A C E  3 0  A Ñ O S

25 de marzo de 1976

BUENOS AIRES. Tras el
derrocamiento de la Presidenta
Estela Perón, numerosos líderes
políticos, como el exjefe de
Estado Héctor Cámpora,
estarían bajo arresto militar. 

WASHINGTON. El Fondo
Monetario Internacional aprobó
un préstamo de 52 millones de
dólares a Chile para compras de
petróleo.
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Luna de 
miel y Thoreau

Señor Director:
Si el alza en los precios de los combusti-

bles implica el término de la luna de miel
del actual gobierno, entonces estamos en el
camino correcto. Pues, al igual que las
parejas, el Gobierno debe ser valorado por
las decisiones difíciles que toma; y no tanto
por su actuar en tiempos calmos. Menos
aún, por su eventual proceder oportunista,
como puede ser el sobreendeudamiento
para esconder una realidad. 

Tal como decía Thoreau: Más que fama,
dinero o amor, dame la verdad. 

RICARDO RUIZ DE VIÑASPRE

Emergencia
Señor Director:
Cuando todo es emergencia, la improvi-

sación se impone a la planificación.
FRANCISCO QUINTANA

Arquitecto

No hay plazo 
que no se cumpla

Señor Director:
Si durante los últimos años nos gasta-

mos como Estado más de lo que genera-
mos, resultando obviamente en déficit
fiscal mayor al presupuestado, y además
con un nivel de deuda récord respecto del
PIB, y ahora ocurre que el precio del
petróleo sube algo más del 40% en un
mes, caemos en el viejo adagio: “no hay
plazo que no se cumpla ni deuda que no
se pague...”.

GONZALO JIMÉNEZ P.

Se vende
Señor Director:
Vendo auto... con estanque lleno al corte.

SEBASTIÁN FINGERHUTH

Dos medidas
Señor Director:
¿Imagina el lector cómo sería Chile si

hubiere existido en 1999 una norma consti-
tucional que prohibiera incrementar los
tributos por diez años, salvo que tres
cuartas partes del Congreso diga otra
cosa? ¿Imagina el lector cómo sería Chile
si los diputados y senadores no pudieran
ser reelectos y se enfocaran en su trabajo
antes que en la reelección? 

Otra cosa, ¿no?
JUAN ESTEBAN PUGA VIAL

Profesor Universidad de Chile

¿Bencina 
o gasolina?

Señor Director:
En el contexto de la actual alza histórica

de los combustibles, la opinión pública
habla de manera muy generalizada de
“bencina” al referirse a la gasolina. La
palabra “bencina” deriva del hidrocarburo
benceno; sin embargo, la gasolina, el com-
bustible que utilizamos a diario, tiene como
componente principal el hidrocarburo
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octano. Por lo tanto, es incorrecto hablar
de “bencina”, como se puede constatar en
las estaciones de servicio, donde se vende
gasolina de 93, 95 y 97 octanos y diésel.

SEBASTIÁN TOLVETT CARO

Profesor asociado Facultad de Ingeniería, UTEM

Oposición 
y combustibles

Señor Director:
No pagar la farra y pedir el vuelto.

MILTON MILLAS

Precio de 
los combustibles

Señor Director:
Si la bencina tiene un valor total que

incluye IVA e impuesto específico (impues-
to para reparación de carreteras), ¿por qué
no se rebaja el total o parte del IVA, como
en España, a partir de hoy, como asimismo
el impuesto específico, mientras dura esta
crisis?

FERNANDO CARMONA GALLO

El petróleo 
hace 30 años

Señor Director:
Notable coincidencia resulta que, en su

edición de ayer, en la sección “El Mercurio
Hace 30 Años”, se nos recuerde que, en el
año 1996, el entonces ministro de Econo-
mía, don Álvaro García, expresaba que era
absolutamente ilusorio pretender que Chile
no experimentara los efectos del alza
internacional del petróleo. No parece
necesario recordar que el señor García fue
también el último ministro de Economía del
expresidente Boric.

FLORENCIO BERNALES ROMERO

País en guerra
Señor Director:
Hay que decirlo… Chile en los últimos

años gastó como país en guerra (pero sin
guerra).

JUAN JOSÉ PARADA ROGAZY

Abogado

Decisiones 
difíciles

Señor Director:
El anuncio de medidas por parte del

ministro de Hacienda, Jorge Quiroz, junto a
otras decisiones adoptadas en estos prime-
ros días, ha desatado críticas de excandi-
datos presidenciales, de la oposición e
incluso desde sectores afines. Más que
críticas, sería interesante conocer propues-
tas concretas sobre cómo cada uno enfren-
taría la actual situación.

Entender que el gobierno del Presidente
José Antonio Kast asume en medio de una
guerra que impacta seriamente la econo-
mía global y el bolsillo de los chilenos, es
fundamental. Este es un verdadero cisne
negro en un escenario ya complejo. Los
problemas a resolver, además, son múlti-
ples: seguridad, crecimiento económico,
migración irregular, educación y salud.

Gobernar no es administrar lo fácil,

sino enfrentar lo difícil. En tiempos de
crisis no se elige entre lo popular y lo
necesario, sino entre lo conveniente y lo
responsable para el país.

El esfuerzo debe ser compartido.
Sueldos, viáticos y bonos de quienes
trabajan en el Estado deben ser parte del
ajuste, como señal de que el esfuerzo
debe alcanzar a todos. También resulta
indispensable revisar la dieta vitalicia de
expresidentes de la República, particular-
mente sus asignaciones para oficinas y
gastos de apoyo.

Sin ejemplo desde la política, no hay
legitimidad para exigir sacrificios.

IRIS BOENINGER

La revancha 
de los frívolos

Señor Director:
Los diputados Gonzalo Winter, Daniel

Manouchehri y Gael Yeomans han pasado
de aprobar siempre el estado de excepción
a rechazarlo o abstenerse ahora que son
oposición. Este giro evidencia un desplaza-
miento de la responsabilidad de Estado
hacia la estética del perfilamiento personal.

Mientras fueron oficialismo, su priori-
dad era la gestión real del orden público y
la gobernabilidad. Hoy, su prioridad es
construir una imagen política identitaria.
Es una postura frívola y egoísta: el voto
deja de ser una herramienta para resolver
problemas y se vuelve una pieza de comu-
nicación personal.

Al no tener que gobernar, se desentien-
den de las consecuencias de su decisión. Se
permiten un voto testimonial sabiendo que
el costo —la inseguridad— no lo pagan
ellos, sino el Gobierno de turno y, sobre
todo, las personas de La Araucanía.

MAGDALENA PRICE ELTON

“Muerte 
de carabinero”

Señor Director:
Concuerdo plenamente con la columna

(ayer) del Dr. Hoppe, en la cual recuerda
que “la abolición total e irreversible de
todas las funciones encefálicas constitu-
ye la muerte real, definitiva, unívoca e
inequívoca del ser humano”. Por lo mis-
mo, no pueden existir dos momentos de
muerte: la fecha del diagnóstico de
muerte encefálica y la del retiro de la
ventilación mecánica.

En el caso de la trágica muerte del
mártir de Carabineros Javier Figueroa, la
prensa contribuyó a generar confusión al
señalar, en un mismo comunicado, que
estaba “en estado crítico” y “en muerte
cerebral”, condiciones clínicas que son
evidentemente excluyentes.

No obstante, me parece que los motivos
por los cuales no se procedió a la descone-
xión inmediata luego de diagnosticada la
muerte encefálica deben considerarse
parte de la esfera íntima del paciente y su
familia, y están amparados por la confi-
dencialidad propia de toda atención clíni-
ca. Por lo tanto, no podemos asumir —a
partir únicamente de información de
prensa— que el diagnóstico de muerte
encefálica se realizó en el mismo momen-
to del alevoso atentado que sufrió.

Considero que otorgar a la familia un
tiempo adicional para asimilar una pérdi-
da tan trágica y realizar los necesarios
ritos de despedida es algo que, con creces,

¿Qué interés?
Señor Director:
¿Qué interés puede tener una ONG

noruega en maximizar el uso de la Ley
Lafkenche en Chile, financiando a comuni-
dades indígenas para esos fines?

Si consideramos que esta ley se ha
transformado en uno de los principales
obstáculos al crecimiento de la salmoni-
cultura chilena, y que Chile y Noruega
compiten palmo a palmo el dominio del

mercado mundial de salmón, es posible
imaginar dónde está el interés. Y posible-
mente no sea proteger el uso consuetudi-
nario de los pueblos originarios.

Es urgente modificar la Ley Lafkenche.
Hay un proyecto de autoría transversal en
el Senado y una ciudadanía que va com-
prendiendo los problemas de esta norma.
El momento para actuar es ahora.

JOSÉ ANTONIO VALENZUELA

Director de Incidencia de Pivotes

25 de marzo de 1926

BODAS DE PLATA. El Papa
Pío XI envió felicitaciones a
monseñor Rafael Edwards,
vicario castrense y obispo
auxiliar de Santiago, por sus 25
años de sacerdocio.

LLAMADO. Los ciudadanos
que han sido convocados a hacer
su servicio militar deberán
presentarse a reconocer cuartel
el 1 de abril. 
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